12

DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FOR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

TRANSPRESS VEB VERLAG FORVERKEHRSWESEN g




DER MODELLEISENBAHNER |

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

Organ des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes

12 DEZEMBER 1964 «- BERLIN - 13. JAHRGANG

Generalsekretariat des DMV, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str, 41. Président:
Staatssekretdr und erster Stellv, des Ministers f{ir Verkehrswesen Helmut
Scholz, Berlin — Vizeprisident: Prof. Dr.-Ing. habil. Harald Kurz, Dresden —
Vizeprésident: Ehrhard Thiele, Berlin — Generalsekretir: Ing. Helmut
Reinert, Berlin — Ing. Klaus Gerlach, Berlin — Helmut Kohlberger, Berlin —
Hansotto Voigt, Dresden — Heinz Hoffmann, Zwickau — Manfred Simdorn,
Erkner b. Berlin — Johannes Ficker, Karl-Marx-Stadt — Frithjof Thiele,
Arnstadt (Thiir.).

Der Redaktionsbeirat

Giinter Barthel, Oberschule Erfurt-Hochheim — Dipl.-Ing. Heinz Fleischer,
Berlin — Ing, Gilinter Fromm, Reichsbahndirektion Erfurt — Johannes
Hauschild, Arbeitsgemeinschaft . Friedrich List“, Modellbahnen Leipzig —
Prof. Dr.-Ing. habil. Harald Kurz, Hochschule fiir WVerkehrswesen
Dresden — Dipl.-Ing. Giinter Driesnack, VEB PIKO Sonneberg (Thiir.) —
Hansotto Voigt, Kammer der Technik, Bezirk Dresden — Ing. Walter
Georgii, Entwurfs- und Vermessungsbiiro Deutsche Reichsbahn, Berlin —
Helmut Kohlberger, Berlin — Karlheinz Brust, Dresden,

Herausgeber:  Deutscher Modelleisenbahn-Verband,  Erscheint
im TRANSPRESS VEB Verlag fiir Verkehrswesen, Verlags-

leiter: Herbert Linz; Redaktion ,Der DModelleisenbahner;

Leitender Redakteur: Img. Klaus Gerlach; Redaktionsanschrili:
108 Berlin, Franzosische Strafe 13/14; Fernsprecher; 220231; Fern-
schreiber: 01 1448. Grafische Gestaltung: Evelin Gillmann. Erscheint monat-
lich, Bezugspreis 1,— MDN. Bestellungen {iber die Postdmier, im Buchhan-
del oder beim Verlag. Alleinige Anzeigenannahme: DEWAG WERBUNG.
102 Berlin, Rosenthaler StraBe 28/31, und alle DEWAG-Betriebe und Zweig-
stellen in den Bezirken der DDR. Giiltige Preisliste Nr. 6. Druck:
(52) Nationales Druckhaus VOB National, 1055 Berlin, Lizenz-Nr. 1151,
MNachdruck, Ubersetzungen und Ausziige nur mit Quellenangabe. Fiir
unverlangte Manuskripte keine Gewdhr,

Bezugsmaoglichkeiten: DDR: Postzeitungsvertrieb und ortlicher Buch-
handel, Westdeutschland: Firma Helios, Berlin-Borsigwalde, Eichborn-
damm 141-167 und ortlicher Buchhandel, UdSSR: Bestellungen nehmen
die stidtischen Abteilungen von Sojuzpechatj bzw, Postdmter und Post-
kontore entgegen. Bulgarien: Raznoisznos, 1. rue Assen, Sofia. China:
Guizi Shudian, P. O. B. 88, Peking. CSSR: Orbis, Zeitungsvertrieb,
Praha XII, Orbis Zeitungsvertrieb, Bratislava, Leningradska ul. 14.
Polen: Ruch, ul. Wileza 46 Warszawa 10, Rumdénien: Cartimex. P. O. B.
134/135, Bukarest. Ungarn: Kultura, P. O. B. 146, Budapest 62, VR Korea:
Koreanische Gesellschaft filr den Export und Import von Druckerzeug-
nissen Chulpanmul, Nam Gu Dong Heung Dong Pyongyang. Albanien:
Ndermarrja Shtetnore Botimeve, Tirana. Ubriges Ausland: Urtlicher
Buchhandel, Bezugsmoglichkeiten nennen der Deutsche Buch-Export und
-Import GmbH, 701 Leipzig, LeninstraBe 16, und der Verlag,

INHALT

Seite

H. Steckmann
XI. Internationaler Modellbahnwett-

bewerb Budapest 1964 ... ............ 337
Vater und Sohn .................0..0. 363
Manches getanm .......vevovarsivvineirs 363
HO-Anlage im Pionierhaus Prag 364
Dip.-Ing. F, Spranger
Wendezugbetrieb  auf der Strecke
Dresden—=Schona ...........oo0. vcesis. b
H. Voigt
Ostritz ist eine Reise wert .......... 567
K. Goller
Modellstadt Madurodam .............. 368
U. Schulz
Schaltung fiir einen automatischen
Zwangshalt  ..o.oiiiiieiiiiiiniinenanns 310
Dipl.-Ing. H, Rasenberger
ab-liz-Lok der Baureihe E 251 der DR 550
I, Miiller
75 Jahre Schmalspurstrecke Griin-
stidtel-Oberrittersgriin - ........... s 373
. Klauss
Ubersicht der handelsiiblichen Ge-
triebe und Getriebeteile .............. 373
W. Maletzke
Eine luftbewegte Fahne ............. [
W. Hauschild
TT-Umbauanleitung einer Lok V 200
in eine Lok V 180 ..........ccccivunais T
Gleisplan des Monats (HO) .......... 278
Leserbriefseite .............000 veavive 379
Wissen Sie schon ...............00i. . 380
Einweiliung der Tokioter Einschienen-
bahn S80
Erginzung zu: Die Wiener S-Bahn .. 40
Ausstellung der AG ,Friedrich List*
LR wcohorv e n s aae v R AR 381
Interessantes von den Eisenbahnen
B IWRLE - i nionion s a0 sim s sty isoomea e e s 382
D. Klubescheidt
Elektrische Lokomotive Re 4411 der
BBE  cronimimsene e e R L 383
Mitteilungen des DMV .......... B 385
10 Jahre Modelleisenbahner .......... 86
Selbst gebaut ............ 3. Umschlagseite
Titelbild

Verkaufsschiager am Messestand unse

Tes

Transpress-Verlages zur Leipziger Herbst-
messe 1964 war das ,Modellbahn-Anlagen-

buch®

Foto: G. Illner, Leipzig

Riicktitelbild

Immer dicht umlagert war der Zeuke
Wegwerth-Messestand im Petershof

Fotomontage: G. Illner, Leip

G-

Zig

In Vorbereitung

Umbau von Schnellzugwagen der Nel
aribe TT

Wissenswertes (iber die Nenngrofle N
Gummilagerung {ilir Modellok-Radséitze
Kleinbahnanlage TT/HO

1=



XI. Nemzetkszi Vasatmodellezs Kidllitas Budapest 1964

XL Internationaler Modellbahnwettbewerb Budapest 1964

Xloe Mexaynaponnoe copesnosanne mon. JK. J1. 1964 r. 8 byaanewre

XIth International Model Railway Competition 1964 in Budapest
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Budapest — Hauptstadt der Ungarischen Volksrepublik
mit 1,807 Millionen Einwohnern. Von der Donau ge-
trennt werden die beiden Stadtteile Buda und Pest, Der
westliche und kleinere Teil Buda liegt in einer reiz-
vollen bergigen Landschaft mit dem 220 m hohen Gel-
lert-Berg, aul dem die Zitadelle steht und das Befrei-
ungsdenkmal weithin sichtbar sich emporreckt. Von
hier aus hat man einen herrlichen Ausblick westlich
auf das bergige Buda und ostlich auf die Donau und
das am anderen Ufer in der Ebene liegende Pest. Dort
befindet sich auch das Zentrum der Hauptstadt mit dem
Parlament, der Universitit, dem Nationalmuseum, dem
Volksstadion, der Akademie der Wissenschaften, dem
Tiergarten und der Hochschule fiir Verkehrswesen, in
deren Festsaal der Wettbewerb und vom 3. bis 18. Ok-
tober die Ausstellung der Modelle stattfanden.

Am 4, Oktober, dem ersten Sonntag nach der feier-
lichen Eroffnung, sahen etwa 3000 Besucher die Aus-
stellung. Diese Zahl ibertral selbst die Erwartungen
der Vertreter des Ungarischen Modellbahnverbandes;
sie zeigt augenfillig das rege Interesse vieler Buda-
pester an der Modelleisenbahn. In diesem Zusammen-
hang sei erwihnt, daB jetzt auch in lindlichen Gebie-
ten Ungarns Modellbahngruppen gebildet werden,
Viele Modelleisenbahner und Freunde der Eisenbahn
kamen auch aus der DDR (iiber 300), der CSSR und der
VR Polen. Am Abend des 4. Oktober brachte das un-
garische Fernsehen Aufnahmen von der Erdffinungsver-
anstaltung und der Ausstellung.

Nachdem bereits zum X. Wettbewerb in Gorlitz erst-
malig Modellbahnanlagen 2zu sehen waren, kann
man erfreut feststellen, dall auch in Budapest mehrere
Anlagen dicht umdridngt wurden. Neben kleineren und
zum Teil technisch hervorragenden Anlagen von unga-
rischen Modellbahnfreunden, waren besonders die bei-
den Anlagen aus der DDR, die 12 m lange Anlage aus
Meiflen und die 10 m lange Anlage der AG ,Friedrich
List* aus Leipzig mit der Nachbildung des Fiihrhafens
Safinitz und dem Funktionsmodell des Fihrschiffes
«SafBnitz*, Hauptanziehungspunkte auf der Ausstellung,
Beide Anlagen erhielten Ehrenpreise des Ministers fir
Verkehrs- und Postwesen der Ungarischen VR und des
Generalsekretiirs der ungarischen Eisenbahner-Gewerk-
schaft.

Bei der Bewertung der Modelle, die in Vitrinen liber-
sichtlich ausgestellt waren, wurden insgesamt 33 Preise
vergeben, davon 22 Preise fiir Modelle aus der DDR,
6 flir ungarische Modelle, 2 fiir CSSR-Modelle und je
ein Preis an Modelle aus der VR Polen, Italien und
der Schweiz. Die 33 Preise sind unterteilt in 23 erste,
zweite und dritte, 3 Sonderpreise und 7 Anerkennungs-
preise.

Unter den Preistriigern aus der DDR waren so be-
kannte Modelleisenbahner wie Karl-Ernst Hertam aus
Naunhof, der in der Gruppe A/S fiir seine Lok BR 94
in HO einen 3. Preis und in der Gruppe B/S einen
1. Preis fiir seinen Abteilwagen in HO erhielt, Hans
Weber, Berlin, der fiir seine Lok BR 50 in TT den
1. Preis in der Gruppe C/S bekam, und Joachim Schnit-
zer, Kleinmachnow, dem in der Gruppe E/S die H0-Be-
sandungsanlage den 1. Preis brachte. Einen Anerken-
nungspreis erhielt die einzige weibliche Preistrigerin
Kiithe Kriiger aus Magdeburg fiir ihr Wochenendhaus
in der Nenngrofle HO.

Etwa 40 Modelle aus England trafen nach Abschlufl der
Jury-Tagung ein; sie konnten daher leider nicht mehr
mit bewertet werden. Viele interessante Modelle,
hauptsichlich von ungarischen Modelleisenbahnern ge-
fertigt, kamen ebenfalls nicht mit in die Wertung, da
sie in irgendeiner Form nicht den Wettbewerbsbedin-
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gungen entsprachen. So war zum Beispiel eine Loko-
motive von 1884 am MaBstab 1:10 zu sehen, die vor
vielen Jahren von dem ehemaligen ungarischen Hirten
Istvan Ledacs, der heute in leitender Stellung arbeitet,
vollstiindig aus Holz geschnitzt worden war. Aullerdem
waren mehrere ungarische Lokomotiven im Maf-
stab 1:45 oder 1:20 ausgestellt, die ebenfalls aufler Kon-
kurrenz liefen. Zu dieser Gruppe gehorte auch das Mo-
dell des modernen Budapester Siidbahnhofs in der
Nenngrofie TT. Der alte Siidbahnhof hatte im Jahre 1962
sein 100jdahriges Jubildum.
In mehreren Vitrinen zeigten viele Firmen ihre In-
dustriemodelle. Neben Piko, Giitzold, Schicht, Rarrasch,
Ehlcke, TeMos, Zeuke, OWO und ,Sachenmeister” Me-
tallbau waren Fleischmann, Mirklin, Vollmer, Rivarossi
(Italien), Kleinbahn (Osterreich) und KoVo Plast PMP
(CSSR) vertreten.
In den ersten Tagen der Ausstellung kam es noch zu
verschiedenen Zusammenkiinften: Die Vertreter der
Modellbahnverbiénde trafen sich zu Besprechungen, der
Generalsekretir der Eisenbahner-Gewerkschaft Antal
Szab6 gab fiir die Vertreter der Modellbahnverbinde
einen Empfang, und ein Besuch der Pioniereisenbahn
bei sonnigem Spitsommerwetter mit einer Fahrt auf
der 11,8 km langen Strecke, die in stindiger Steigung
durch ein herrliches bergiges Waldgebiet fithrt, be-
reitete hauptsiichlich den auslidndischen Gésten grofies
Vergniigen.
Die Tage in Budapest werden allen Teilnehmern un-
vergessen bleiben. Unseren Gastgebern und besonders
Herrn Dipl.-Ing. Ferenc Szegd, Herrn Dipl-Ing. Otto
Petrik, Herrn Ede Hiesz und Herrn Dr. Akos Vaszkod
sei an dieser Stelle fiir die Gastfreundschaft herzlich
gedankt. Die zu einer festen Tradition gewordenen
Modellbahnwettbewerbe tragen auch dazu bei, daB
neben der Forderung des Modellbahn-Gedankens die
freundschaftlichen Beziehungen zwischen den euro-
pdischen Vélkern weiter vertieft werden.

H. Steckmann

An der neuerbauten modernen Hdingebrilcke ilber die Donau
in Budapest erfolgen die letzten Arbeiten

Foto: H. Steckmann
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XI. Nemzetkozi

Stdndig uwmlagert war die Anlage des P
Fdhrhafens Safnitz der Arbeitsgemein-
schaft . Friedrich List" aus Leipzig.

=~

Bild 1 Einen 1. Preis in der Gruppe A/S
(Modelltriebfahrzeuge mit eigener Kraft-
quelle/Senioren) erhielt Herr Divis Stein-
brok aus Prag mit der Lok 464.0 der CSD
in der Nenngréfie HO.

Bild 2 Einen weiteren 1. Preis in der
Gruppe A/S wurde Herrn Klaus Kieper,
Ahrensfelde, it der Lok BR 9 der DR
in der Nenngrife TT zugesprochen.

Bild 3 Die H0-Lok der BR 22 der DR von
Herrn Albert Gérbig, Weimar, wurde mit
einem 2. Preis in der Gruppe A/S ausge-
zeichnet,

Bild 4 Die TT-Lok der BR 64 der DR von
Herrn Wolfgang Kaden aus Freiberg/Sa.
wurde in der Gruppe A/S ebenfalls mit
einem 2. Preis bedacht.

Bild 5 Auch die TT-Lok 375 der MAV von
Herrn Ferenc Tasnddi in der Gruppe A/S
wurde mit einem 2. Preis ausgezeichnet,

Bild 6 In der Gruppe B S (Modellschie-
nenfahrzeuge ohne eigene Kraftquelle/
Senioren) erhielt Herr Werner Vollrath
aus Kreisfeld einen 1. Preis filr seinen
vierachsigen gedeckten Gilterwagen in der
Nenngrifie 0.

Bild 7 Herr K.-W. Lindtke, Weimar.
wurde in der Gruppe B(S fiir den HO-
Kitbelwagen mit einem 2, Preis ausge-
zeichnet,

Bilder &8 und 9 In der Nenngrifie 0
bastelte Herr Kurt Haage aus Holzweifiig
einen wvierachsigen Selbstentladewagen
und einen zwelachsigen Gepdckwagen. Er
erhielt dafiir in der Gruppe B/S einen
2. Preis.
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Vasutmodellezo Kiallitas Budapest 1964

FELS LTS Re#FERTTIT .
A W R .l“.l--td.-dh -

« Janos Merndk aus Bu-
dapest ist der Erbauer
dieser sehr interessan-
ten Ho-Anlage. Die
Drehscheibe wird durch
cine Telefon - Wihl-
scheibe hedient,

=]
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XI. Nemzetkozi

Das Fihrschiff ,Safinitz* bei der Fahrt P
aus dem Fdhrbecken.

Bild 10 Den 1, Preis, den einzigen Preis
in der Gruppe C/S (.Frisuren"), erhielt
Herr Hans Weber, Berlin, fiir seine TT-
Lok der BR 30 der DR.

Bild 11 In der Gruppe D|S (Historische
Fahrzeuge) wurde der TT-Adler-Zug von
Herrn Wolfgang Kaden, Freiberg, mit
dem einzigen Preis in dieser Gruppe,
einem 1. Preis, ausgezeichnet.

Bild 12 Die Gebdudemodelle in der Nenn-
grifie HO brachten Herrn Karl-Heinz
Sperling aus Leipzig einen 1. Preis in der
Gruppe F/J (Modelle wvon Hoch- und
Kunstbauten/Junioren) ein.

Bild 13 Herr Attila Toth aus Budapest
bekam fiir seine HO-Bauernhduser in der
Gruppe F/S einen 1. Preis.,

Bild 14 Einen Anerkennungspreis fir ihr
HO-Wochenendhaus am Wasser erhielt
Frau Kithe Kriiger, Magdeburg in der
Gruppe F/S.
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Vasutmodellezo Kiallitas Budapest 1964

Dieser Viadukt gehort zu der p
Ho-Anlage der Arbeitsgemein-
schaft aus Meifien. Diese An-
lage war ebenfalls ein starker
Anziehungspunkt fiir diec Be-
sucher der Ausstellung.
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Von den Mitgliedern des P
Budapester Modellbahn-
klubs ,Technikus" ist diese
Anlage in der Nenngrife

HO erbaut worden.

fi)

&

1 m—
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Fotos: M. Gerlach, Berlin

Bild 15 Die Lok wurde im Mafistab 1 : 10 von
dem ehemaligen ungarischen Hirten Istvan
Ledacs gebaut. Alle Teile sind aus Holz ge-
schnitzt worden.

Bild 15a Fiihrerhaus-Innenansicht der
Holzlok

Bild 16 Ho0-Lok der FS Italia von Gianfranco
Regazzoli aus Brescia (Italien) gebaut

Bild 17 Lokomotive mit Schlepptender in der
Nenngriifie 0 aus England

Bild 18 Diese Lok wurde in sehr sauberer
Ausfithrung in der Nenngrifie 0 von Peter
Vossy aus Budapest angefertigt.
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Dipl.-Ing. FRIEDRICH SPRANGER, Dresden

Wendezugbetrieb auf der Strecke Dresden—=Schona

Mit dem Sommerfahrplan 1959 wurde aul der Strecke
Dresden—Bad Schandau der Wendezugbetrieb einge-
fiihrt, Bereits drei Jahre spiter, im Sommer 1962, ist er
bis zum Grenzbahnhof Schina erweitert worden.

Auch auf anderen Strecken der Deutschen Reichsbahn
verkehren Wendeziige. Sie werden sowohl von Dampf-
als auch von elektrischen und Diesellokomotiven befor-
dert. Am Beispiel des Wendezuges Dresden—Schiona
werden im folgenden die technischen und betrieblichen
Besonderheiten der Wendeziige erliutert. Damit soll
der Leser iiber den Zweck und die technischen Anlagen
eines Wendezuges unterrichtet werden. Dariiber hinaus
soll dieser Beitrag dem Modelleisenbahner bei der Ein-
richtung eines vorbildgetreuen Wendezugbetriebes auf
seiner Modellbahnanlage behilflich sein.

Begrifiserklirung

Als Wendezugbetrieb bezeichnet man den Betrieb mit
Zugeinheiten, bei denen die Lokomotive auch beim
Wechseln der Fahrtrichtung ihren Standort im Zuge
beibehilt. Die Ziige werden, wenn sich die Lokomotive
nicht an der Zugspitze befindet, von der Spitze aus ge-
steuert. Sie gelten nicht als geschobene Ziige im Sinne
der Eisenbahnbau- und Betriebsordnung und der Fahr-
dienstvorschriften. Bei geschobenen Ziigen kann die
Steuerung der Lokomotive von der Zugspitze aus indi-
rekt oder auch direkt erfolgen.

Bei der indirekten Steuerung liuft an der Spitze des
Wendezuges ein Wendezugbefehlswagen, Er ist mit
einem Flhrerstand ausgestattet, von wo aus der Loko-
motivitihrer zum Fihrerstand der Lokomotive Befehle
{ibermittelt, Diese werden von einem auf der Lokomo-
tive befindlichen Lokfiihrer oder reglerberechtigten
Heizer aufgenommen und ausgefiihri. o
Anders sieht es bei der direkten Steuerung aus, die bei
Wendeziigen mit Elloks oder Dieselloks angewendet
wird. Hier liuft an der Spitze des geschobenen Zuges
ein Wendezugsteuerwagen. Von seinem Fiihrerstand
aus ist es dem Lokomotiviiihrer moglich, mittels eines
Steuergeriites die Lokomotive direkt zu steuern. Der
Fiihrerstand der Lokomotive bleibt unbasetzt.

Vor- und Nachteile des Wendezugbetriebes

Durch den Betrieb mit Wendeziigen entfillt das Um-
setzen der Lokomotive an den Endpunkten, Das er-

Bild 1 Gesamtansicht des auf der Strecke Schina — Dresden
eingesetzten Wendezuges mit einer Lok der Baureihe 65" und
einer vierteiligen Doppelstockeinheit.
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Bild 2 Blick in das Befehlsabteil des Doppelstockwagens.
Rechts das Filhrerbremsventil, dahinter die Halterung fir den
Buchfahrplan. Uber dieser sind die zu Bremseinrichtung und
Heizung gehdrigen Druckmesser angebrachi. Auf dem Befehls-
pult sind Schalter und Knépfe sichtbar., Durch sle werden die
Klingel zur Lokomotive, der Sandstreuer, der Scheibenwischer.
die Fensterheizung sowie das Schluf- und Spitdensignal be-
dient.

moglicht einerseits eine Verkiirzung der Aufenthalte in
den Endbahnhofen und zum anderen eine Verringerung
der Rangierarbeiten. Damit ist eine Anzahl betrieb-
licher und wirtschaftlicher Vorteile verbunden, wie bei-
spielsweise bessere Ausnutzung von Wagen und Loko-
motiven, was unter Umstinden zur Einsparung einer
ganzen Zugeinheit fiihren kann, Leistungssteigerung der
Endbahnhofe durch kurze Wendezeiten und geringere
Gleisbesetzung oder bessere Heizung der Ziige durch
Verbleib der Lokomotive an den Wagen.

Andererseits darf aber nicht iibersehen werden, dal
der Wendezugbetrieb auch einige Kosten und Nachteile
mit sich bringt. Zunichst sind Investitionen zur Aus-
riistung der Fahrzeuge und stationiiren Anlagen, bei-
spielsweise fiir das Aufstellen von Wasserkriinen und
das Herstellen signalabhiingiger Ein- und Ausfahrten
auf dem Wendegleis notwendig. Diese Anlagen wieder-
um erfordern stindig Mehrkosten fiir Wartung und
Reparaturen, Nachteilig konnen sich auch die Beschrin-
kungen in der Zuglinge und Hoichstgeschwindigkeit
auswirken.

Hieraus ist ersichtlich, daf der Wendezugbetrieb nicht
in jedem Falle dem Betrieb mit gewohnlichen Zugein-
heiten iiberlegen ist. Besonders vorteilhaft hat er sich
jedoch erwiesen auf Strecken, die in Kopfbahnhofen
enden, im Nah- und Vorortverkehr und auf Strecken
mit Spitzkehren,

Technische Ausriistung der Fahrzeuge

Als Dampflokomotiven diirfen [lir Wendeziige nur
Lokomotiven mit geschlossenem Fiihrerhaus verwendet
werden, Nach Moglichkeit sind Tenderlokomotiven ein-
zusetzen., Auf der Strecke Dresden —Schina werden
Lokomotiven der Baureihe 65'° benutzt. Auf die indi-
rekte Steuerung, die hier angewendet wird, soll im fol-
genden niither eingegangen werden.

Bei den Wagen miissen wir zwischen Wendezugwagen
und Wendezugbefehlswagen unterscheiden. Die Wende-
zugwagen sind mit Befehlsleitung und Hauptluftbehil-
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terleitung ausgeriistet, Die Wendezugbefehlswagen
haben dariiber hinaus einen Fiihrerstand und konnen
an der Spitze des Wagenzuges laufen.

Auf der Strecke Dresden—Schiona ist stindig ein Wende-
zug im Einsatz. Mit Reservefahrzeugen stehen fiir ihn
filnf Lokomotiven der Baureihe 65! und drei Wagen-
zugeinheiten zur Verfligung, Zwel der Wagenzugein-
heiten bestehen aus je einer vierteiligen Doppelstock-
einheit, die als Wendezugbefehlswagen ausgeriistet ist.
Die dritte Wagenzugeinheit setzt sich aus einer vier-
teiligen Doppelstodieinheit und einem Gepickwagen
mit Befehlsabteil zusammen,

Der Fiihrerstand des Befehlswagens muf} sich {iber die
ganze Wagenbreite erstrecken und mindestens zwei
Sitze mit Blickrichtung nach vorn aufweisen. Dem
Lokomotivfiihrer stehen zur indirekten Steuerung der
Lokomotive ein Fiihrerbremsventil und das Steuerpult
zur Verfugung, Auf dem Steuerpult befinden sich neben
dem Typhon und der Befehlseinrichtung zur Lokomo-
tive Schalter fiir Sandstreuer, Scheibenwischer, Fenster-
heizung, SchluBsignal und Spitzensignal, Auflen sind an
der Fiihrerstandseite des Steuerwagens Spitzen- und
Schluflsignale vorzusehen.

Die Lokomotive wird nur mit einem Lokomotivbedie-
ner besetzt, Er betiitigt lediglich die Schubkrafteinrich-
tungen (Regler, Steuerung), wihrend die Druckluft-
bremse vom Fiihrerstand des Befehlswagens aus be-
dient wird. Die Befchle gibt der Lokomotiviiihrer vom
Befehlswagen aus durch Klingelzeichen oder Huptine.
Dabei werden im Regelbetrieb drei Signale verwendet:
1. Achtung,

2. anfahren, beschleunigen,

3. Triebkraft abschalten.

Auflerdem gibt es noch je ein Signal zum Priifen der
Anlage und fiir das Notsignal, Auch der Lokomotiv-
bediener kann Signale zum Befehlswagen geben. Er ist
verpflichtet; auf jeden Befehl, welchen er aufnimmt,
nach dem Befehlswagen ein Zeichen zu geben, womit
er die Aufnahme des Befehls bestiitigt, )
Verschiedentlich werden die Befehle nicht nur durch
hirbare, sondern zusiitzlich auch durch sichtbare Zeichen
{ibermittelt.

Um bei Einleitung einer Bremsung (besonders in Ge-
fahrfillen) die Antriebskraft einer am Schlufl laufen-
den Lokomotive abzuschalten oder zumindest stark zu
drosseln, ist auf der Lokomotive ein Druckluftschalt-
zylinder angebracht, der bel Einleitung einer Brem-
sung automatisch den Regler soweit zuriickdriickt, dall
er fast geschlossen ist. Wenn also der Lokomotivbedie-
ner dienstuntauglich werden sollte, dann wird die An-
triebskraft auf der Lokomotive gedrosselt, sobald der
Lokomotivlithrer im Befehlswagen die Druckluftbremse
bedient,

Hild 3 Blick aus dem Befehlsabtieil auf einen Streckenab-
schnitt unweit des Bahnhofs Kurort Rathen,

Bild 4 Als Befehlswagen eingerichteter Gepldckwagen, hier
auf einer Versuchsfahrt mit Rekowagen.

Betriebliche Anordnungen

Der Wendezugbetrieb wird nur bei Reisezligen ange-
wendet. Fiir Wendeziige, bei denen sich die Lokomotive
am Schlufl des Zuges befindet, ist die Hochstgeschwin-
digkeit fiir Hauptbahnen auf 90 km/h und fiir Neben-
bahnen auf 50 km/'h und 60 km/h festgelegt worden.
Bei Benutzung eines Gepiickwagens als Befehlswagen
vor einer Doppelstockeinheit darf die Geschwindigkeit
auf Hauptbahnen 75 km h nicht iibersteigen,

Bei Wendeziigen ist eine Hdchststirke von 32 Achsen
vorgeschrieben. In Ausnahmefillen diirfen jedoch mit
Genehmigung der Oberdispatcherleitung zusiitzlich bis
zu drei gewdidhnliche Wagen, hdchstens aber zehn
Achsen, an den Schlufl des Zuges angehiingt werden,
unabhingig davon, ob der Zug geschoben oder gezogen
wird. Bei geschobenen Ziigen laufen demnach die zu-
sitzlich beigegebenen Wagen hinter der Lokomotive,
die Lok lduft im Innern des Zugverbandes. In diesem
Falle darf die Zahl von 32 Achsen nicht iiberschritten
werden. Bei geschobenen Zilgen ist weiterhin zu be-
achten, dali die Verwendung von zwei und mehr Dop-
pelstockeinheiten verboten ist.

Spitzen- und Schlufisignale werden, wenn die Lokomo-
tive zieht, wie bei gewohnlichen Ziigen angewendet.
Schiebt die Lokomotive, dann miissen auch am Tage
der Befehls- bzw. Steuerwagen das Nachtspitzensignal
und die Lokomotive, sofern sie am SchluB} liduft, das
ZugschluBsignal Zg 3 b, also zwei rot leuchtende Lich-
ter, fihren, Bei Verwendung einer Dampflok mul}
diese, wenn sic den Wendezug schiebt, mit dem Schorn-
stein voranfahren, Damit soll dem Lokomotivbediener
die Beobachtung der Strecke sowie der Uberwachungs-

Bild 5 Befehlspult des in Blld 4 gezeigten Gepdckwagens.
Fotos: Bildstelle Rbd Dresden (3), Spranger (2)
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VATER UND SOHN

... beschaftigen sich gemeinsam seit iiber zehn Jahren mit
der Modelleisenbahn. Auf der HO-Gemeinschaftsanlage von
Rudolf Stirzenbaum sen. und Rudolf Stiirzenbaum jun. aus
Bad Ischl (Osterreich) fahren Modelle aus der DDR, Oster-
reich, Italien, der Schweiz, Westdeutschland, Frankreich und
England, wie zum Beispiel Modelle der BR 23 (Piko), BR 64
(Giitzold), P8 (Liliput), E 499 (Kleinbahn), E 18 (Marklin),
E 428 (Rivarossi), BR 72000 (Triang). Insgesamt werden auf
der Anlage abwechselnd 55 Lokomotiven, 5 Triebwagenziige
und etwa 200 Wagen eingesetzt. Von den Erzeugnissen der
DDR sind auBer vielen Wagen an Loks und Triebwagen
vorhanden: zwei Loks BR 23 (Piko), eine Lok BR 42 (Giit-
zold), eine Lok BR 55, eine Lok BR 64 sowie ein VT 33: eine
Lok BR75% wird in néchster Zeit angeschafft, ebenso noch
die Lok BR 84 von Hruska. Gefahren wird auf der Anlage mit
Drei-Schienensystem (Gleichstrom), da dieses System (Punkt-
kontakte), wie die Erfahrung damit bewies, auch gewisse Vor-
teile gegentber dem Zwei-Schienensystem bietet. So muB
man beim Kauf von Fahrzeugen nicht erst darauf achten,
ob die Réder nabenisoliert sind; das wichtigste ist jedoch,
daB man die Lokomotiven mit mehr Haftringen versehen
kann und damit die Zugkraft wesentlich erhéht. Die Leistung
der Lok BR 42 (Giitzold) wurde beispielsweise soweit erhaht,
dafBl diese Lok auf einer Steigung von 4 bis 5 Prozent mit
einer Ldnge von 4 m eine Masse von 1700 Gramm zieht.
Es sind dies zehn schwer laufende Schnellzugwagen der
italienischen Firma Pocher,

Das Gerippe der Landschaft wurde mit starkem Packpapier
eingedeckt. Nachher wurden verschiedene Stellen mit reinem
Zement lberzogen und nach dem Trocknen mit Fasermaterial
bestreut. Die Landschaft wird durch etwa 200 bliihende
Baume belebt; diese Baume sind selbst hergestellt worden.

Unter anderem verkehren drei bekannte Ziige ouf der An-
lage: Lok 9200 der SNCF, Firma Lima, mit sechs Inoxwagen
von Piko (Mistral), Lok 231 C der SNCF mit sechs Pullman-
wagen der ISG von der Firma Jouf (Fleche d'or — Goldener
Pfeil, Strecke Paris—London) und Lok BR 23 der DB mit vier-
teiligem Doppelstockzug der Firma Schicht.

: . F ;

Fotos: R. Stiirzenbaum
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Manches getan

... hat sich auf der Anlage unseres westdeutschen Lesers
Hans-Werner Heinrichs aus Sprendlingen/Hessen, seitdem
wir im Heft 4/64 drei Fotos seiner Anlage verdffentlichten.
Inzwischen wurden die Egger-Bahn (unser Bild) und einiges
Zubehdr angeschafft, wie Kieswerk, Sandrutsche und Zapf-
stelle.

Foto: H.-G. Hinzelmann
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Bild 1 Pionierlcger am Ufer cines kleinan Sees unter dem
Hunko-Berg. Diesen Ausschnitt gestaltete der 14jahrige Milos
Hunka.

Bild 2 In den Bahnhof Lideé n. D. fahrt von rechts kommend
ein Personenzug ous Mirovéd ein, Aul der oberen Strecks
tiihrt ein Schnelltriebwagentug nach Mirova,

Bild 3 Eine interessante Brickenkonstruktion fir die zweiglei-
sige Houptbahn. Erbauer der Bricke ist Ing, Masa.

Fotos: Véra HoHmannova, Prag

HO-Anlage

im Pionierhaus Prag

e e e
llIIlI.llllllll;.-it‘ '

! «Die Arbeitsgemeinschaft der Modelleisenbahner im
i E Pionierhaus Prag 8 — Karlin besteht seit dem Jahre
1959. Die hier vorgestellte Anloge ist die zweite die-
ser Arbeitsgemeinschafl. Auf der neuen Modellbahn-
anlage kann der grofle Eisenbahnbetrieb nahezu
genau nachgeahmt werden. Das Gleisbild zeigt eine
zweigleisige Hauptbahn, eine eingleisige Hauptbahn
und eine eingleisige Nebenbahn, welche in einem
Kopfbahnho! endet. Insgesamt sind 86 Weichen und
156 m Gleis verlegt worden, fast alle Hochbauten
entstanden in eigener Werkstatt. Der gesamte Be-
trieb wird von 10 Pulten aus gesteuert und wickelt
sich genau nach Fahiplan ab (10 Sekunden Modell-
zeit entsprechen 60 Sekunden Vorbildzeit)."”

Ing. Bedrich Viéek, Klecany

Herr Wolfgang Blischke ous Kirchberg/Sachsen
ist Mathematik- und Erdkundelehrer an einer
polytechnischen Oberschule. Er boute sich in
vier Monaten eine 3,25 m < 1,55 m grofie HO-
Anlage, auf der zwélf einfache Weichen und
zwei doppelte Kreuzungsweichen verlegt wa-
ren. Das Gleismaterial stammte von der Firma
Pilz, alle Hochbauten wurden aus Auhagen-
Bausatzen zusammengebastelt. Das Motiv war
eine zweigleisige Hauptbohn mit einer ab-
sweigenden MNebenbahn. Durch Teiloutomatik
konnten fiinf Ziige gleichzeitig fahren. Jetzt ist
Herr Blischke mit dem Aufbou einer neuen An-
lage beschalitigt, die in ihren Abmessungen
gréfer wird.

Foto: W. Blischke, Kirchberg (Sachsen)
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einrichtungen und der Befehlsgeriite auf der Lok er-
leichtert werden.

Bei Storung der Befehlsanlage erfolgt die Verstindi-
gung zwischen Befehlswagen und Lokomotive mittels
Typhon und Dampfpfeife, Die Geschwindigkeit darf
dann 30 km/h nicht iibersteigen.

Wendezugbetrieb Dresden—Schina 1969

Augenblicklich wird eine Aufgabenstellung fiir den
elektrischen Stadt- und Vorortschnellverkehr Dresden
erarbeitet, Nach den derzeitigen Vorstellungen sollen

Ostritz ist eine Reise wert

Es hieBe den Ostritzer Biirgern Unrecht tun, wenn man
ihren Heimatort nur der alljihrlich stattfindenden Mo-
dellbahnausstellungen wegen besuchen wollte, Das
Stiddtchen liegt wirklich ganz reizend eingebettet in
einem tiel eingeschnittenen griinen Tal, umgeben von
Hiigeln und Bergen, die sich scheinbar regellos iiber
diese Ecke der Oberlausitz verteilen. Die Eisenbahn
von Gorlitz nach Zittau mufl — um den steilen Ufern
auszuweichen — schon vor Ostritz die Neille iiberqueren
und tritt erst einige Kilometer vor Zittau wieder auf
das linke Ufer zuriick. So kommt es, dal3 man die DDR
verlasSen und in das befreundete Polen fahren muB,
wenn man von Ostritz aus mit der Eisenbahn verreisen
will. Kein Wunder also, wenn Qstritzer Biirger ihren
Bahnhof lieber im Ort haben wollen, womdglich noch
in der eigenen Wohnung! Vielleicht hiingt damit das
aulbergewthnlich starke Interesse der Ostritzer fiir die
Modelleisenbahn zusammen!

Aber auch die Bewohner von Gorlitz, Zittau und ande-
ren Orten des Sidostzipfels unserer Republik beschik-
ken regelmiflig mit ihren Heimanlagen die Ausstellun-
gen, Dieses Interesse kann man erst richtig nachempfin-
den, wenn man mit offenen Augen die herrliche Gegend
bereist, Das ist ja eine richtige Modellbahnlandschaft,
die uns allerorten begegnet! Wir sehen saubere Hiuser
mit vielen Blumen an den Fenstern und in den Vor-
giirten das frische Griin und dazu eine Hintergrund-
kulisse von runden bewaldeten Bergkuppen, die als
schiitzender Wall die rauhen Winde fernhalten. Der
Bahnkérper der Eisenbahn schmiegt sich dem wechseln-
den Gelinde an, folgt dem Laufl der Fliisse und tliber-
spannt gelegentlich das Tal auf hohem Viadukt, Man
mul} auch die Schmalspurbahn gesehen haben, wie sie
¢ich zwischen den Sandsteinfelsen an der Teufelsmiihle
hindurchwindet, ehe sie den Endpunkt Oybin erreicht.
Diesen Bahnhof kann man am besten vom Gipfel des
Berges Ovbin bewundern, Da liegt er unter uns genau-
so, als stiinde er auf einer Modellbahnanlage. Hier fin-
den wir, was Modelleisenbahner brauchen, um wirk-
lichkeitsnahe Anlagen erstehen zu lassen: Anregungen
aus der Natur und aus dem Betrieb der Eisenbahn;
etwas Phantasie und natiirlich auch die entsprechende
Handfertigkeit gehoren dazu.

Die Oberlausitzer Modellbahnfreunde haben diese
Fithigkeiten in hohem Malle unter Beweis gestellt, das
konnte man bei einem Rundgang durch die Ausstellung
1964 feststellen,

Als ich vor drei Jahren das erste Mal nach Ostritz kam,
war ich von der Anzahl der ausgestellten Anlagen
liberrascht. Es war etwas ganz Neues, dafl bei einer
Modellbahnausstellung keine grofle Gemeinschaftsan-
lage mit vielseitigem Betrieb gezeigt wurde, sondern
nur viele Heimanlagen mit allen ihren Vorziigen und
Nachteilen, teils in meisterhafter Gestaltung, hier und
dort auch mit Mingeln behaftet.

Interessant ist nun, wie erzieherisch dieses Nebenein-
anderstellen von Anlagen ganz verschiedener Bau- und
Betriebstechniken gewirkt hat: Schon ein Jahr spiter
war wohl die Zahl der Anlagen kleiner geworden, aber
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nach Verwirklichung des Projektes elektrische Wende-
ziige zwischen MeiBen-Triebischtal liber Dresden und
Pirna nach Bad Schandau verkehren, deren Einheiten
aus einer Lok der Baureihe E 42 und Doppelstock- oder
Rekowagen bestehen. Mit ihrem Einsatz wiirde der zur
Zeit mit Dampf betriebene Wendezug von der Strecke
Dresden—Schina verschwinden. Der Streckenabschnitt
Bad Schandau—Schina wird dann nicht mehr mit
Wendeziligen befahren. Auf ihm sollen Leichttrieb-
wagen eingesetzt werden, die unter Umstinden zwi-
schen Schina und Neustadt (Sachs.) bzw. Sebnitz durch-
gehend verkehren konnen.

das Leistungsniveau war erheblich gestiegen. Diese er-
freuliche Entwicklung hat nun weiter angehalten. Was
in diesem Jahr ausgestellt wurde, konnte durchweg
hohen Anforderungen hinsichtlich Funktion, wirklich-
keitsnaher Gestaltung und Eisenbahnbetriebstechnik
geniligen,

An Nenngriflen waren HO und TT vertreten; auch eine
kombinierte Anlage mit Schmalspurbahn konnte man
sehen. Erstmalig wurde gezeigt, wie durch ein Verbin-
dungsgleis zwei vollig verschiedene Anlagen zum Zweck
der Ausstellung verbunden und damit ein gemeinschaft-
licher Betrieb gestaltet werden kann,

Bemerkenswert ist auch immer wieder die grofe An-
lage des Modellbahnfreundes Fischer aus Spitzkunners-
dorf, die er nach einem in fritheren Jahren in unserer
Zeitschrift erschienenen Bauplan gestaltet hat, In die-
sem Jahr war diese Anlage nur zum Zweck der Aus-
stellung um ein grofles Stiick erweitert worden. Dadurch
konnte die Nebenbahnstrecke in der Hoéhe verlingert
werden, und ein Bahnhof der Hauptstrecke ein groBes
Bahntriebswerk mit Drehscheibe und Ringlokschuppen
erhalten. Auf dieser relativ grofilen Anlage wurden die
Ziige nach Fahrplan und mit Modellgeschwindigkeit
vorgefithrt, was besonders auf der langen Gebirgs-
strecke in Verbindung mit der richtig rauchenden klei-
nen Lokomotive auBerordentlich natiirlich wirkte.
Weiterhin als bemerkenswert konnte ich eine zusam-
menklappbare TT-Schrankanlage sehen, die sich durch
besondere Gleisverschliisse der beim Zusammenklappen
getrennten Gleise auszeichnete,

Neben den in Betrieb vorgefiihrten 18 Modelleisenbahn-
anlagen waren auch die Vitrinen mit selbstgebauten
Modellen und die der Modellbahnindustrie erwiihnens-
wert.

Der gute Besuch der Ausstellung war der Lohn fir die
unermiidliche Arbeit und die grofle Liebe zur Sache,
wie auch fiir das Organisationstalent unserer Ostritzer
Modellbahnfreunde. Sie haben es verstanden, den
hohen Stand des Modelleisenbahnbaus in der DDR
wirkungsvoll zu demonstrieren,

H. Voigt, Dresden WH

Einbindcn des ,Modelleisenbahners* je Jahrgang
6,50 MDN zuziiglich 1,— MDN fiir Porto und Verpak-
kung bei Einsendung der Hefte an die Buchbinderei
Giinter Otto
1633 Mahlow (b. Berlin)
Drosselweg 11

Einbanddecken fiir 1964 und alle Iriiheren Jahrginge
vorritig. Der Versand von Einbanddecken erfolgt nur
gegen Vorauszahlung des Betrages von 2,— MDN zu-
ziiglich 0,25 MDN Porto auf das Postscheckkonto: Giin-
ter Otto, Berlin 267 20. Bei Bestellung von Einband-
decken bitte unbedingt den Titel und Jahrgang der
Zeitschrift angeben.

&
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KONRAD GOLLER, Wismar

Modellstadt MADURODAM

Das Herz eines jeden Modelleisenbahners schligt hiher,
wenn er die hollindische Modellstadt Madurodam be-
sucht. Hervorragende Gebidude-, Auto-, Schiffs- und
Flugzeugmodelle sind in dieser Stadt vorhanden.

Fir mich wurde hier die Geschichte von Gulliver bei
den Liliputanern wahr. Ich wurde in Madurodam wie
von Zauberhand in einen Riesen verwandelt. Die brei-
ten Strallen der Stadt waren fiir mich nur noch schmale
FuBpfade. Wie vom Hubschrauber aus schaute ich auf
die Dicher dieser typischen holliindischen Stadt, deren
Héduser und Anlagen irgendwo in Holland ein Original
haben. Ich beobachtete die fahrenden Ziige, die den
Hafen anlaufenden Schiffe und die Autos auf der Auto-
bahn. Auf dem Flugplatz Madurodams wendete gerade
eine viermotorige Maschine der KLM, Sinnvoll einge-

Bild 1 Hauptbahnhof von Madurodam; vorn links die Strafien-
bahnlinie.

lopon B monean um. eManypopam»
Model Town Madurodam

Ville en modéle de Madurodam

ordnet sind Wohnviertel, Geschiiftshiuser, Schulen,
Theater und Fabriken, sogar ein Tierpark ist vorhan-
den, dessen Vorbild der Rotterdamer Zoologische Gar-
ten ,Blijdorp* ist.

Aber noch weit mehr kann uns ein Prospekt iiber diese
interessante Stadt erzihlen: Die Urzelle von Maduro-
dam bestand aus einer Burg, in deren Schatten mittel-
alterliche Hiuschen Schutz suchten. Aber die Zeiten
iinderten sich, und Madurodam entwickelte sich zu einer
Stadt mit den statilichen Grachtenhiiusern des hollin-
dischen ,Goldenen Jahrhunderts“. Es entstanden Spei-
cherhiuser und 6ffentliche Bauten, wie Bahnhof, Hafen
und Flughafen. Uberall herrscht reges Treiben. Aber
alles ist genau im Verhiltnis 1 : 25 verkleinert.

Madurodam wurde in den Jahren 1950 bis 1952 unter
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Leitung des Architekten S, J, Bouma erbaut. Die Wege,
auf denen die Besucher durch die Stadt gehen kénnen,
sind drei Kilometer lang. Abends wird das Stidtchen
von 44000 kleinen Lampen erhellt. 35000 m Niedrig-
und 2900 m Hochspannungskabel wurden installiert.
Zum Bau der 35 km langen Eisenbahn wurden
180 000 Schrauben bendtigt. Fiir die Niederlindischen
Eisenbahnen ist Madurodam ein wichtiger Knoten-
punkt. Das modernste rollende Material wird einge-
setzt. Nur elektrische Lokomotiven fahren in der Stadt.
Es verkehrt ein elektrischer Stromlinienzug, in dem die
Reisenden abends bei Beleuchtung sitzen. Ein tiirkis-
blauer Expref} saust {iber die Schienen. Giiterziige wer-
den von modernen franzésischen und amerikanischen
Elloks gezogen, Es gibt einen Kohlen- und einen Olzug
und einen Zug fiir den Transport unterschiedlicher
Frachten. Die Giiterwagen entsprechen den modernsten
standardisierten westeuropiiischen Typen. Die Modell-
Eisenbahn ist unterteilt in 25 Sicherungs-Strecken
(Blockabstiinde). Der Zug sichert seine Strecke durch
automatische Abtrennung der Fahrleitungsspannung an
der vorhergehenden Strecke, wobei an dem dortigen
Signal rotes Signallicht erscheint und ein zweiter Zug
davor automatisch zum Stehen kommt, Am Signal, das
sich eine Streckenliinge weiter riickwiirts befindet, wird
dann gelbes Licht gezeigt. Wenn auf einer Strecke kein
Zug verkehrt, ist auf dem Signal griines Licht zu sehen;
die Ziige fahren auf diesen Strecken automatisch ein.
Der Bedienungsmann kann durch Blockieren die Ziige
in den Bahnhifen zum Halten bringen. Die Nebengleise
der Bahnhife sind automatisch gesichert, was man an
Weichenstellungen und Signallichtern beobachten kann.
Die Hebebriicke ist auch in das Sicherungssystem ein-
bezogen; sie kann nur gehoben werden, wenn keine
Ziige in Nachbarstrecken fahren. Ist dié Briicke nicht
ganz geschlossen, werden die Ziige vor der Einfahrt in
die Nachbarstrecken automatisch zum Halten gebracht.

An der Frontseite des Hauptbahnhofes fihrt die Stra-
Benbahn vorbei, die die Stadt mit dem nahegelegenen
Dorf Starpenheuvel verbindet, Die Straflenbahnwagen
sind ebenfalls vom neuesten Typ.

Das Stammkapital zum Bau Madurodams wurde von
Herrn und Frau Maduro aus Willemstad, Curacao, zur
Verfiigung gestellt und sollte der Errichtung einer Er-
innerungsstiitte fiir ihren einzigen Sohn, George Ma-
duro, dienen, einem Studenten der Universitit Leiden.
Wihrend der fiinf Kampftage im Mai 1940 zeichnete
sich der Reserve-Leutnant der Husaren, George Ma-
duro, durch hervorragende Tapferkeit aus. Dafiir wurde
ihm spiiter der Willemsorden fiir militirische Ver-
dienste verliehen,

Er hat diese Auszeichnung jedoch nicht mehr personlich
entgegennehmen konnen, denn er starb 1945 im Kon-
zentrationslager Dachau. Am Eingang der Haager
Miniaturstadt findet sich eine Gedenktafel mit einer
Abbildung George Maduros, dessen Name in Maduro-
dam, dem Spiegelbild des Landes, fiir das er sein jun-
ges Leben liel, weiterlebt. Madyrodam ist jedoch mehr
als eine personliche Erinnerungsstiitte. Auf der Gedenk-
tafel stehen die Worte: ,In hem eert Nederland zijn
oorlogshelden uit de strijd 1940—1945" (In ihm ehren
die Niederlande ihre Helden des Krieges 1940—1945).
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Bild 2 Doppelgleisige Eisenbahnbriicke iiber eine Schiucht:
dieses Modell wurde von der Fa, Begemann N. V. in Helmond
gebaut nach der von Prof. Bijflaard konstrulerten Briicke iiber
den Kalt Progo auf Java,

Bild 3 Hafen von Madurodam; die Eisenbahnfihre ,Konipgin
Wilhelmina* beim* Auslaufen nach Harwieh (England)

Bild 4 Eknige Gebiude aus dem modernen Staditeil Maduro-
dams,

Fotos: K. Goller, Wismar
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ULRICH SCHULZ, Meubrandenburg

Schaltung fiir einen automatischen Zwangshalt

Meine im Bau befindliche Modellbahnanlage ist in ihren
riumlichen Abmessungen relativ klein. Zum Ausgleich
dafiir habe ich aber eine Reihe von Schaltungen vorge-
sehen, die sowohl meiner Liebe zur Elektrotéchnik als
auch den Belangen einer kleinen Anlage entsprechen.

Da auf der Anlage trotz aller Kleinheit auch eine
Nebenbahn zu einem Kopfbahnhof fihrt und die
Strecke in einem Tunnel liegt, kam mir der Einfall, die-
sen Tunnel zu einer kiinstlichen Fahrzeitverlingerung
zu nutzen, Soweit also nichts Neues. Um nun aber die
Fahrzeitverlingerung stets in gleicher Zeitausdehnung
und auch unabhiéngig vom Bediener vornehmen zu
konnen, habe ich eine Schaltung entwickelt, die diese
Aufgabe lost.

Als Bauteile werden bendtigt: 2 kleine Rundrelais (da-
von 1 Relais mit doppelter Wicklung), 2 Thermorelais

[0 g

mit 200 Ohm, 1 Drahtwiderstand mit 50 Ohm, 2 Ventil-
zellen oder Dioden und 4 Schienenkontakte.

Unter Umstiinden kénnen zur Verminderung des Halte-
stromes noch Drahtwiderstinde mit den Relaisspulen
hintereinander geschaltet werden.

Sehen wir uns zuniichst die Schaltskizzen an. Im Bild 1
ist die Schaltung der Relais, im Bild 2 die Lage der
Schienenkontakte dargestellt,

Wie ist nun die Wirkungsweise der Schaltung? Ein Zug
kommt von links und tberfdhrt den entsprechenden
Kontakt Ks (ohne Wirkung, da B nur kurz anspricht,
wihrend Thy; nicht zum Anziehen kommt, da Ksa sofort

wieder gedffnet wird), iiberfdhrt weiterhin die erste
Trennstrecke, die durch den eingebauten Gleichrichter
durchgeschaltet ist, und hilt nach Uberfahren des K;-
Kontaktes auf der zweiten Unterbrecherstrecke,

Durch die Betitigung des Kontaktes K; kommt das Re-
lais A zum Anzug und hélt sich iber a; selbst. Gleich-
zeitig wird liber a» das Relais Th, eingeschaltet. Dieses
liegt mit dem Widerstand R in Reihe und benotigt etwa
40 Sekunden Anzugszeit. Nach Ablauf dieser Zeit wird
iiber th, die Wicklung I des B-Relais zum Anzug ge-
bracht. Die Wicklung hilt sich iiber b; selbst, bringt
tiber b: das A-Relais und damit auch Th, zum Abfall
und schaltet mit by das Thermorelais B ein. Dessen
Anzugszeit ist gleich der des Relais Th,. Nach einer
Schaltdaver von insgesamt 80 Sekunden wird durch
Thy, tber th;, (in Bild 2 dargestellt) die Unterbrecher-
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strecke an die Fahrspannung geschaltet, und die Zug-
fahrt kann ihren weiteren Verlauf nehmen. Unmittel-
bar nach Abfahrt des Zuges wird der zweite Kontakt K.
tiberfahren und dber die gegensinnig gewickelte
Spule II das B-Relais zum Abfall gebracht. Damit 16st
sich die Schaltung wieder auf und ist fiir eine neue
Zugfahrt einsatzbereit.

Meine Schaltung ist infolge der eingebauten Ventilzel-
len in beiden Richtungen befahrbar und kann auch bei
automatischen Halt an Haltepunkten oder auch in
Bahnhifen Anwendung finden. Im letzteren Falle
wiren durch zusitzliche Kontakte auf den Relais A und
B die Ausfahrisignale zu steuern.

50-Hz-Lok der Baureihe E 251 der DR

Im Jahre 1961 baute der volkseigene Betrieb LEW
wHans Beimler* Hennigsdorf zwei Versuchslokomotiven
fiir das Einphasen-Wechselstromsystem 50 Hz und
25 kV. Eine entsprechende Versuchsstrecke im Norden
von Berlin, zwischen Hennigsdorf und Wustermark,
diente zur Erprobung dieser Lokomotiven,

Inzwischen wird nun auch die Deutsche Reichsbahn wie
immer zahlreichere Eisenbahnverwaltungen dieses
Stromsystem anwenden. Hierfir hat jetzt der Serien-
bau der Co’Co’-Lokomotive der Baureihe E 251 begon-
nen. Die im Heft 9/62 auf Seite 234 gezeigte Lok ist noch
eine der beiden Vorauslokomotiven, wihrend die hier
abgebildeten MaBskizzen schon die Serienausfiihrung
zeigen, Auch die technischen Daten beziehen sich noch
auf die beiden Versuchslokomotiven.

Technische Daten

Erstes Baujahr
der Versuchslokomotiven 1961
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Jaekrposo3 no 50 Fepry cepuii 3 251 Tepm. Foc. K. .
Electric Locomotive (50 Hz) of Series E 251 of DR

Locomotive électrigue a 50 Hz de la série E 251 de la DR

Erstes Baujahr

der Serienlokomotiven 1964

Achsfolge Co'Co’

Spurweite 1435 mm

Stromsystem Einphasen-
Wechselstrom
50 Hz, 25 kV

Hochstgeschwindigkeit 100 km/h

Leistung

Stundenleistung 3 360 kW

Anfahrzugkraft 40 Mp

Linge iber Puffer 18 640 mm

Achsstand in den Drehgestellen 2 000,24 500 mm,

Kleinster Achsstand 4300 mm
Grofiter Achsstand 13 200 mm
Treibraddurchmesser 1350 mm
Dienstmasse 122 t
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HORST MOLLER, Korl-Marx-Stadt

75 Jahre Schmalspurstrecke Griinstadtel-Oberrittersgriin

An der Strecke Werdau — Zwickau — Annaberg-Buch-
holz liegt kurz hinter Schwarzenberg der Bahnhof
Griinstiidtel. Hier beginnt die interessante Schmalspur-
strecke nach Rittersgriin, die am 1.Juli 1964 auf ein
75jidhriges Bestehen zuriickblicken konnte.

Die 9360 m lange Trasse fiihrt von Griinstidtel aus in
dem landschaftlich sehr reizvollen Pohlatal aufwirts,
das besonders zwischen Siegelhof und Unterrittersgriin
sehr eng ist und die Bahn zu recht kurzen Kriimmun-
gen zwingt. Die Bahn iiberquert fiinfmal das Pohl-
wasser, und die ebenfalls im Péhlatal entlangfiihrende
sehr belebte Strafle Raschau — Rittersgriin (— Oberwie-
senthal) wird dreimal gekreuzt.

Haltestellen sind Poéhla (2,4 km), Siegelhof (3,6 km),
Niederglobenstein (5,4 km), Oberglobenstein (6,4 km),
Unterrittersgriin (7,2 km) und Endbahnhof Oberritters-
griin (9,4 km) mit Giiterabfertigung und Lokbahnhof.
Aullerdem bestehen noch sieben Industrieanschliisse.
Die Zwischenhalte auler Péhla sind unbesetzt und wer-
den vom Zugpersonal bedient. Niederglobenstein ist
Kreuzungsstelle, Oberglobenstein nur Haltepunkt (der
kleinste der DR).

Bild 1 Der Traditions-Sonderzug am 5 Juli 1964 in Unter-
rittersgriin

Die verlegte Gleisldnge betrdgt 11 420 m mit 25 Weichen.
Die Signalausriistung der Strecke besteht aus Pfeif-,
Liute- und Trapeztafeln; nur vor dem Bahnhof Griin-
stiddtel steht ein durch eine Kreuztafel angekiindigtes
Einfahrtformsignal.

Die Trasse steigt von 441 m iiber NN (Griinstidtel) auf
607 m iiber NN (Oberrittersgriin) an mit folgenden Stei-
gungsverhiltnissen:

Griinstiadtel — Pohla 1:55
Pthla — Siegelhof 1:40
Siegelhof — Unterrittersgriin 1:30
Unterrittersgriin — Oberrittersgriin 1485,

Von Griinstiidtel bis Siegelhof férdert die Lok eine
Masse von 90t, von da bis Oberrittersgriin von 65t.
Drei Rekoloks der Baureihe 995 versehen den Dienst.
Sie sind mit Korting-Saugluftbremse und Heberlein-
bremse ausgeriistet und gehoren zum Bw Kirchberg.
Die Loks befirdern werktags sieben, sonntags fiinf
Reisezugpaare — teilweise als Pmg-Ziige — und drei
Giiterzugpaare. Die zuldssige Geschwindigkeit betrigt
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25 km h. Die Fahrzeiten der Reiseziige, die aus zwei bis
vier Personenwagen Typ KB4 970 und einem Gepiick-
wagen Typ Kpw4 bestehen, liegen zwischen 39 und 47
Minuten. Die Ziige werden liberwiegend mit Saugluft-
bremse, System Korting, gebremst, Nur wenn in Ziigen
vorwiegend H- oder 0-Wagen laufen, mufl die Heber-
lein-Seilzugbremse angewendet werden. Rollwagen
kiéinnen infolge der Streckenbeschaffenheit nicht ver-
kehren. Die Strecke wurde am 1, Juli 1889 erdéfinet. Sie
wurde in 14 Monaten von durchschnittlich 134 Arbei-
tern gebaut. Im Jahre 1890 bettrderte man 46 092 Per-
sonen und 17 092 t Giiter; trotz ,Konkurrenz® von Bus
und Lkw stieg die Leistung der Bahn im Jahre 1963 auf
319 176 Personen und 42 054 t Gliter.

Die Festveranstaltungen zu Ehren des T5jihrigen Be-
stehens der Strecke fanden am 4, und 5. Juli 1964 statt.
Wohl noch nie hatte das Pohlatal so viele Fahrzeuge
aller Art, wohl noch nie der Bahnhof Oberrittersgriin
so viele Besucher gesehen wie am Nachmittag des
5. Juli. Werten wir das als ein beredtes Zeichen der
Verbundenheit der Bevilkerung mit ihrer Eisenbahn.

Héhepunkt der zahlreichen Darbietungen war zweifel-
los der festlich geschmiickte Traditions-Sonderzug. Er
bestand aus zwei Aussichtswagen und sechs Fahrzeu-
gen der Zeit um die Jahrhundertwende, nimlich einem
Post-, zwei Personen-, drei offenen Giiter- und einem
Gepickwagen, die man von Hainsberg, Radebeul, Lom-
matzsch, Oschatz und Mulda herbeigeschafft hatte. Dazu
versahen alle Personale ihren Dienst in historischen
Uniformen aus dem Verkehrsmuseum Dresden, und
auch viele der geladenen Fahrgiste trugen die Klei-
dung jener Jahre, Gezogen von einer Lok der Bau-
reihe 995 wverliefi dieser originelle Sonderzug (Zug-
nummer 03440) am 5. Juli 1964 um 13.40 Uhr Griin-
stiadtel und dampfte — in den geschmiickten Dorfern
jubelnd begriiBt — nach Oberrittersgriin, wo er nach
einstiindiger Fahrzeit ankam. Hier spielte sich nun in
den folgenden Stunden ein wahres Volksfest ab, an
dessen Durchfithrung und Gelingen dieser Bahnhof sehr
groBBen Anteil hatte. Auf zwei Tafeln waren wichtige
Angaben aus dem baulichen und betrieblichen Gesche-
hen der Jubildumsstrecke verzeichnet, in einer Aus-
stellung konnte man sehr interressante Dokumente aus
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Bild 2 Die Festlokomotive im
Bahnhof Oberrittersgriin

der Geschichte dieser Bahn sehen. Im Giliterboden war
eine einladende Gaststitte entstanden, Musikkapellen
sorgten fiir Stimmung, Verkaufsstinde, Reitschulen und
andere Vergnligungseinrichtungen hatten regen Zu-
spruch. Kurzum, es herrschte iiberall ein festliches Trei-
ben, in dessen Mittelpunkt immer wieder der Sonder-
zug mit seinen ,Old-timern® stand. Fiir diese groBartig
organisierte und gelungene Sache gebiihrt den Verant-
wortlichen und ihren unermiidlichen Helfern Dank und
Anerkennung.

Fotos: H. Miiller, Karl-Marx-Stadt

Bild 3 Post-,0Old-timer®
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Ing. HELMUT KLAUSS, Leipzig

Ubersicht der handelsiiblichen Getriebe und Getriebeteile

Die nachfolgende Aujfstellung soll allen Bastlern einen Uberblick iiber das Angebot
an Modellgetrieben und Getriebeteilen geben, um die Auslegung und den Bau von

Modellen zu erleichtern.

s |

E . Ersatzteil-
Benennung = Material Nr

=

~

Modul

| Ziihnezahl
Test a.
Welle

| lose a.

TT Zeuke & Wegwerth KG
Baureihe V 200

max. Modellgeschwindigkeit 3280 em/min
max. Motordrehzahl 7500 U/ min, Gesamtunlersetzung 5,74 : 1
Treibriider 8 mm &

Motorritzel 12 04 2,5 Kunstst. 2
Stirnrad 15 D4 i 9520k 2
Riteel 12 0,6 2.5 9820k 2
Zwischenwelle 11 04 1 Kunstst,
Schnecke

2-Gang 0,4 9520k 2
Schneckenrad 10 04 2 Kunstst 2

Baureihe 23

max. Modellgeschwindigkeit 3000 em/min

max. Moterdrehzahl 8500 U/min, Gesamtuntersetzung 12,5 : 1
Treibrader 14 mm @, Kurbelzapfenabstand 2,4 mm

Laufrad vorn & mm 2, Laufrad hinten 9.2 inm 2

Motorritzel 12 0,4 2,5 Kunstst. 2
Stirnrad 14 0,4 2 Kunstst., 4
Stirnrad 0 04 1 Ms63 2
schnecke

2-Gang 0,4 G520k 2
Schneckenrad 10 04 2 Kunstst, 2

Baureihe 81 und Baureihe 92

n Modelgeschwindigheit 2060 em/[min

max. Motordreehzahl 8900 L:fmiu, Gesamtuntersetzung 12,
Treibeiider 9,2 mm @, Kurbelzapfenabstand 2,2 mm
Getrichebestiickung wie Baurcihe 23

HO Ing. Johannes Giitzold KG
Baureihe 24 (G 10)

max. Modelgeschwindigheit 1700 cinfn
max. Motordrehzahl 11000 U/ min, G tunterselzn
Treibriider 16 mm 2, Laufead vorn 10,5 mm o

Schnecke

in

1-Gang 0,5 Ms 63 2
Schneckenrad 31 05 ! Hartgew [
Ritzel o 0,4 2 Ms 63 4 1
Stirnrad 30 0,4 L5 Stahl 25
stirnrad 20 0,4 1,5 Stahl 2,56

Baureibe 64 (G 11) und Baureihe 75° (G 16)

max, Modellgeschwindigkeit 1700 em/inin
max. Motordrehzahl 11000 Ufmin, Gesamtuntersetzung 32 1

Treibrider 16 mm @, Laufrad vorn 10,5 mm 2, Laufrad hinten 10,5 mm 2

Getrichebestiickung wie Baurcihe 24 (G 10)

Baureihe V 200 (G 13)

max. Modellgeschwindighkeit 2700 em/[min

max, Motordrehzahl 10000 Ulmin, Gesamtuntersetzung 13 1
Treibrider 11,5 mm g

Stirnrad 4 04 1,5 Stald 4 ab-
ge-
selzt
2,5

. mnamn

Stirnrad mit 25 04 1,5 llartgew. 4

2 Schnecken 0.5 Stahl 4 ab-

1-Gang ge-
setzl
1,5
mm

Schneckenrad 13 o5 3 Hartgew. 2.0
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Benennung g = = Material : Nr
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Baureihe 24 (G 12)

max. Modellgeschwindighkeit 1500 ¢m/min
Motordrehzahl 3000 Ufmin, Gesamtuntersetzang 26 1

Treibriider 16 mm @, Lanfrad vorn 10,5 mm 2

Motorritzel 8 04 4 Stahl

Stirnrad 15 0,4 2 Hartgew. b
Schnecke

1-Gang 0.5 Stahl
Schneckenrad 13 0,5 3 Mse63 25
Stirnrad 22 0,4 1,5 Stahl 2,5
Stirnrad

aufl Radsatz 24 0,4 14,5 Stahl 2.5

Baureilie BN 150 (G 13)

max. Modeligesehwindigkeit 800 em/min
max, Motordrehzalil 7500 I‘r'min, Gesamtuntersctzung 522 |
Treibriider 11,5 mm 2

Schnecke

1-Gang 0.5 Ms 63 3
Schneckenrad 32 0,6 3 Hartgew. G
Stirnrad 15 0,4 2 Ms G2 4
Stirnrad 22 0,4 2 llartgew. 4
Stirnrad 22 0.4 1,5 Stahl 2,5
Stirnead

aul Radsalz 15 0,4 1,5 Stahl 2.5

Dreiteiliger Schnelltriebwagen (G 14)

max. Modellgeschwindigkeit 2700 em/min

max, Motordrehzahl 5000 I'."min,_ Gesamtunierselzung 6.5: 1
Treibriider 11,5 mm o

Stirnrad M 05 2 4
Stirnread mit W 05 2 Miramid 4
p hnecken

T 5 Stahl
Sehneckenrad 1a 0,5 2,5 Harlgew, 2.5

HO0 VEB Piko Sonneberg
Baureihe 80 (ME 2101)

max. Modellgesehwindigheit 1970 en
max, Motordrehzalil 13000 Ufmin, ( umtuntersetzung 31 1
Treibrider 14,5 mm 2, Korbelzaplenabstand 4 mm

in

Motorritzel T 0,4 4 Stahl

Sticnrad ] 0,4 1 Messing 3
mit Ritzel 12 04 2.8 Stahl

Stirnrad W04 1 Stall 3
mit Hitzel 12 04 15 Messing

Stirnrad 27 04 L6 Miramid 2
Stirnrad

aul Radsatz 25 04 1,5 Messing 2,5

Baureihe 51 (ME 1701)
max. Modellgeschwindigheit 1850 em/[imin

Treibriider 16 mm 2, Kurbelzapfenabstand 4 mm

Schnecke

1-Gang 0,5 Messing 2 MIZ
Schneckenrad 18 05 2 lartgew, 2 ME
mit Ritzel 15 0,5 25 Me 2
Stirnrad 20 0o 7 Miramid a ME
Stirnrad 14 0,5 1,5 Stahl 2 ME
Baureihen E 44, E # AEG, E 46, VT 33 (ME 0601,

ME 0701, ME 0401)

max. Modellgeschwindighkeit 4700 em/min
Il 12000 U/ min, Gesamtuntersetzung 13: 1

Treibrider 16 mm &

Stirnead 2 0,4 1,2 Stahl 4 ME
mit Ritzel 12 04 L6 Messing

Stirnrad

mit Bund 50 04 2/t Mirmmid 3 ME

170l
1701

1701
1701

ME 2101 Tzl7
ME 2101 T2 18

ME 2101 A 51

A6
Tz 4

A3
Te 5

ME 0301,

1001 Tz

1601

A
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Bohrang =

Benennnng Material

Lahnbreite

Modul

Baurcihe 50 (ME 1801)

minx. Modellgesehwindigkeil 2300 cin/min

max. Motordrehzahl 13000 Ufmin, Gesamtuntersetzung 249 : |
Treibeiider 16 mm 7, Kurbelzaplenabstand & min

Lanfrad vorn .2 mm @ (Attrappe)

Motorritzel 704 4 Stan

Stirnrad A 04 L5 Hartgew. 1 ME 180 Ta13
mit Ritzel 12 0,4 1,5 Messing

Stirnrad A 04 15 Messing L ME TEOL T2 14
mit itzel 16 05 2 Stall

Stirnrad 0 05 0 Miramid dOME 18201 A A0
Stirnrad 00,5 1,5 Messing o 3

anl Hadsalz

Baureihe 23 (ME 2702)

max. Modellgeschwindigkeit 3000 cm/min

max. Motordrehzahl 5500 U/ min, Gesamtuntersetzung 11,21
Treibriider 20 mm @, Kurbelzapfenabstand & mm o
Laufrad vorn 11,5 mm ¢, Laufrad hinten 14,5 mm 2

Motorritzel & 05 §H  Miramid

Kronenrad 3205 3 Mirmmid 2 ME 2702 A 80
mit Ritzel 10 05 67

Stirnrad 40 0,5 3 Miramid 2 AME 2702 A%l

Stirnrad
auf Radsatz 28005 L suald

Batterielok (ME 3001)

max. Modellgeschwindighkeit 1750 cinfimin

max. Motordrehzahl 5000 U/ min, Gesamtunterselzung 1231
Treibriider 14,5 mm @

Kronenrad 32 05 2 2 ME o0l Tz
it [itzel 8 05 3
Stirnrad ms 05 LS H ME 3001 A 20

Batterie-Ellok (6209)

max. Modellgeschwindigkeit 2450 e/ min

max. Motordrehzahl 4600 U/min, Gesamtuntersetzung £,5: 1
Ireibriider 14,5 mm @

Stirnrad G600 15 Miramid 1.5 G208 —2200.2
mit Ritzel 10 056 25 Miramid

Stirnrad 19 056 1,5 Mirmmnid L5 620 —2omes
mit Ritzel 20,5 2.5 Miramid

stirnrad

mit Hund W 05 2 Mirmid 1,050 02080 =204

Eine Luftbewegte Fahne

Bekanntlich sind es gerade die kleinen Dinge, die eine
Modelleisenbahnanlage natiirlich wirken lassen. Leider
ist das Zubehor jedoch meist unbewegt und leblos. Um
diesen Mangel zu beheben, will ich eine kleine, mit
relativ. wenig Aufwand und Mihe verbundene Sonn-

tagsvormittagsbastelei  vorschlagen, némlich eine
- Jtopfen
b7 -Fahnentuch
r (Seide, Dederon o.dgl )
——Huftacher
J Trinkhalm
) Anlegengrundplatle
- luftschlaueh
_"j:_____ _——— Schlauchklemme
2ur luftguelle
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Hohring
Ersatzteil-

Material . N,

Benennung

mbreite

Lithmeezahl

Modul

Welle
lose a
Welle

~
Belg.-, din.-, ung.-Diesellok (6001, 6002, 6004)

max, Modellgesehwindigkeit 2560 cm/min

max. Motordrehzahl G000 U min, Gesamtunterselzang 10,6 < 1
Treibriider 14,5 mn o

stirnrad 27 005 1,2 Mirmmnid 1.5 G001 —2200.1
mit Ritzel 705 248 Miramid LS

Stirnrad 205 L5 Miramid 1,5 6001 —G200.2
mit Ritzel 3 05 5 Miramid

Stirnrad 4

mit Bund w05 2/2 Miramid 1.5

VT 135

max. Modellgesehwindigkeit 1305 cm/min
max. Motordrehzahl 3000 U/min, Gesamtuntersetzung 121
Treibrider 11,5 mm o

Motorritzel 200 05 b5 Miramid 1 77]
Stirnrad a6 05 L5 Miramid 1,5
mit Ritzel 705 25 Miramid

Stirnrad 4805 L5 Miramid 1.5
mit Ritzel 9 0,56 2.5 Miramid

Stirnrad

unl Radsatz | T | s | Mirmimid 13

Baureihe E 69 (6200)
max, Modellgesehwindigkeit
max. Motordrelizall 8000 U
Treibriider 14,5 mm 2

25330 e/ min
min, Gesamtunterselzung 14131

Stirnrad a6 0,50 LS Miramid 1.5 GHO0D 200100
mit Ritzel 7 0h Miramid

Stirnrad 205 4,5 Miramid 1.3 6U0L --22010.2
mit Ritzel 405 25 Miramid

Stienrad

mit Bund G050 212 Miramid 1,5 6200 —2000.4

Franzosische Ellok (6203)

miax. Modellgeschwindigkeit 2560 em/min

max. Motordrehzahl 6000 Ufmin, Gesamiunterselzung 10,61
Treibriider 14,5 mm &

Getrichebestiickung wic belg, Diesellok

wehende Fahne am Fahnenmast, Wie aus dem Bild er-
sichtlich, muB3 man hierzu die Anlagengrundplatte
durchbohren. Durch die Bohrung wird ein oben mit
einem kleinen Stopfen abgedichteter und mit einer Ab-
schluBdeckplatte versehener Kunststoff-Trinkhalm (in
den verschiedenen Farben erhiltlich) gesteckt und an-
geklebt, Dabei ist zu beachten, dal der Halm unter-
halb der Platte eine kleines Stiick herausragt. Kurz vor
dem oberen Ende des ,Mastcs® werden nun entspre-
chend der Breite des ,Fahnentuches®, das seinerseits
mit diinnen Fidchen am Mast angeklebt ist, drei oder
vier Licher senkrecht untereinander in die Wand des
Halmes mit einer heillen Nadel eingebrannt.

Nun wird von unten in den Trinkhalm Luft geblasen,
so dal} diese durch die kleinen Locher seitlich aus dem
Mast strémt, auf das Fahnentuch trifft und es zum
Flattern bringt. Selbstverstindlich mul} es sich um einen
sehr leichten Stoff, am besten diinne Seide, handeln.

Als Lultquelle kann ein unter der Anlage befindlicher
Roller- oder Fahrradschlauch dienen, der durch einen
diinnen Gummischlauch mit dem durch die Platte
ragenden Teil des Trinkhalmes verbunden wird, Zur
Regulierung ist eine einfache Schlauchklemme vorge-
sechen, Wer hat, kann natiirlich auch eine Aquarium-
pumpe verwenden. Will man mehrere solcher ,,Masten*
aufstellen, ist darauf zu achten, dall alle Fahnen in
einer Richtung flattern. Ing. W. Maletzke, Berlin
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WALTER HAUSCHILD, Leipzig

Das TT-Modell der V 180 der
DR. Hier sleht man die Ein-
teilung der Fensterstreben
in der Stirmwand (Gehduse
noch nicht lackiert).

Foto: W. Hauschild, Leipzig

TT-Umbauanleitung einer Lok V 200 in eine Lok V 180

Jeder Modelleisenbahner mochte immer wieder neue
Lokomotiven besitzen, Die Industrie kann diese man-
nigfaltigen Wiinsche nicht befriedigen. Da sich nun nicht
jeder von selbst an die Umbauten von Lokomotiven
wagt, soll folgende Umbauanleitung jedem Modell-
eisenbahner den Umbau einer V 200 in eine V 180 an
Hand von drei Skizzen ermdglichen,

An Material und Werkzeug benétigen wir eine V 200
von der Firma Zeuke & Wegwerth und ein (beschiidig-
tes) Gehiiuse der V 200, weiterhin eine Laubsiige, eine
Feile, einen Schraubenzieher, Pinzette, Tonbandkleber
und eine kleine Biichse Holzkitt, Als erstes entfernen
wir durch Lésen der vier Bodenschrauben das Gehiiuse

Skizze 1(V 200)

, Hier frennen

Skizze 2 (V 180) Skizze 3
Dieses Fenster zukieben
10 4= _ Hier 10mm ginsefzen - 0 -

ol - & &= L]

< T

Diese Licke mil Her je Imm einsefeen
Holzkitt ausfilien -

s |

von der Diesellok. Dann sédgen wir vom Gehiuse die
Fiihrerkabinen auf beiden Seiten ab (siehe Skizze 1).
Aus dem zweiten Gehiiuse sigen wir zwei 10 mm breite
Streifen heraus (siehe Skizze 3), verputzen die Schnitt-
flichen gut und setzen die Streifen an das Gehiuse an.
Das ganze lassen wir gut trocknen. Dann wird das Fiih-
rerhaus vorn aufgesetzt und die entstandene Liicke mit
Holzkitt zugekittet. Nach dem Eintrocknen des Holz-
kittes wird die Flache mit einer Schlichtfeile bearbei-
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tet. Danach werden die letzten Fenster der Fiihrer-
kabine (sieche Skizze 2) mit zurechtgefeilten Plastteil-
chen aufgeklebt und gut verputzt. Dasselbe wird mit
dem unteren langen Fenster gemacht, jedoch nur rechts
und links 3 mm breit. Der Steg im Stirnwandfenster
wird herausgebrochen und das Fenster unten gerade-
gefeilt. Nun werden zwei kleine Stege in gleichen Ab-
stiinden eingesetzt, so dall nun drei kleinere Fenster
entstehen, Zum SchluBl wird das fertige Gehiduse noch
einmal mit Sandpapier {iberputzt. Die Lackierung des
Modells erfolgt Weinrot, Silbergrau und das Dach
Silber,

Fiir unsere westdeutschen Leser

Wolfgang Stoffels, Augsburg
30 Jahre Gasturbinenlokomotive
Selbstverlag des Herausgebers

110 Seiten, zahlreiche Abbildungen und Tabellen,
10,— MDN

30 Jahre sind nunmehr vergangen, seit 1933 die erste
von einer Gasturbine getriebene Lokomotive der Welt
iber die Schienen rollte. Inzwischen wurde umfang-
reiche und eingehende Entwicklungs- und Erprobungs-
arbeit geleistet mit dem Ziel, die Gasturbine auch in
die Schienentraktion einzufiithren. Die dlgefeuerte Tur-
bine hat sich im praktischen Bahnbetrieb bereits mehr-
fach bewihrt und die kohlegefeuerte Maschine kommt
gegenwartig erstmals in einer Lokomotive zur Anwen-
dung. In vorliegender Schrift wird dariiber in zusam-
mengefaliter Form berichtet und somit eine Liicke in
der Eisenbahnliteratur geschlossen.

Nach einem einleitenden kurzen Abschnitt iiber die
Gasturbine und deren Bauformen werden alle aus-
gefiihrten Lokomotiven der Welt mit einem solchen
Antrieb beschrieben, wobei die Maschinenanlage im
Vordergrund steht. Daneben sind einige Hinweise auf
Projekte von Gasturbinenlokomotiven enthalten. Auch
die Bemiihungen, kohlegefeuerte Lokomotiven zu bauen,
finden hier ihren Niederschlag. Nach einer abschlieBen-
den Zusammenfassung [olgt ein Literaturverzeichnis,
das mehr als 350 Quellen zum vorliegenden Thema
umfaBt und einen Schliissel zu eingehender Informa-
tion dieses Zweiges der Lokomotivtechnik darstellt.

Bestellungen sind zu richten an: Ing. Wolfgang Stoffels,
89 Augsburg, Schillerstr. 204
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Ausstellung der AG
wFriedrich List" Leipzig

Seit dem Bestehen des Deutschen Modelleisenbahn-Ver-
bandes ist es fur uns Modellbahnireunde ous leipzig 7ur
Verpflichtung geworden, die im Loufe des Kalenderjohres
angefertigten Arbeiten in einer groflen Madelleisenbahn-
ausstellung der Bevolkerung zu zeigen

Im Jahre 1962 stellten wir unter primitiven Verhdltnissen
im Leipziger Houptbahnhof je eine TT- und HO-Anlage ous.
Trotz des beengten Roumes war diese Ausstellung ein
schoner Erfolg. Der Besuch bewies, dafi die Meodelleisen-

bahn nicht nur schlechthin als ein Hobby bezeichnet werden

kann, sondern daB sie ebenso ein gutes polytechnisch

Lehrmittel ist. Im Jahre 1963 waren wir in cines der Messe-

fer Innenstodt eingezogen. Ein Loutewerk in der
PetersstraBe, doriber ein groBes Werbetransparent wiesen
den Weg in den .Messehof”. Dort hatten die Modelleisen-
bahner viele selbstgebaite Modelle sowie vier Gemein-
schaftsanlagen und elf Heimanlagen oufgebaut, Zwei An-
lagen mit besonderen Motiven, die Oberweilibacher Berg-
bahn und die Muldentalbahn stellten besondere Anzie-
hungspunkte dar. Héhepunkte unserer Ausstellung waren
die Besuche von der Aktuellen Kamera des Deutschen Fern-
sehfunks und dem DEFA-Augenzeugen. Beide Filmstreifen
iefen noch wahrend der Ausstellungszeit in den Lichtspiel

an den letzten

atern und 1m [ernsehprogramm, so
Tagen nochmals ein erhohter Besucherstrom ru verzeichnen
war. Das Endergebnis belief sich dann auch auf 36 500 Be-
sucher in drei Wochen

Nun ist es wieder soweit. Am 29. November 1964 offneten
sich die Tiuren zur Il GroBien Modelleisenbohnausstellung,
die bis zum 20, Dezember Besucher erwartet, Im Messehof”
zeigen die Modellbohnfreunde neue Modelle und Modell-
eiscnbahnanlagen, welche in miihevoller Kleinarbeit in der

Wohnung oder im Gruppenheim entstanden sind. Eine be-
)

sondere Sehenswirdigkeit ist die Nachbildung des Féhr-
hafens SaBnitz. Mit dieser Modelleisenbahnanlage hat die

t Friedrich List" (Gruppe .Sudwest”) ei

Arbeitsgemeinsch
in der Deutschen Demokratischen Republik cinmalige Mo-

dellbahnenlage geschaffen.

Wir hoHlen, daB auch in diesem Jahr unsere Besucher nichi

enttauscht werden, und wunschen allen einen angenehmen

Aufenthall in der Ausstellung

lohanaes Hauschild, Leipzig



\%ilnteressantes von den eisenbahnen der welt + <-§

4 In der Graofschaft Sussex, nicht weit von
der Stadt Brighton, gibt es eine Privat-
eisenbahn fir Modealleisenbahner und
Lokomotivliebhaber — genannt die
+Bluebell Line". Hier fahren alte Loko-
motiven und Wagen lediglich zur
Freude der Reisenden. Unser Bild zeigt
eine Aveling-Porler-Lok, die nur einen
Wagen zieht und nicht schneller als
5 Meilen je Stunde fahren darf.

Fata: D. G. Pateman,
Bedford [ England

Ehemalige séchsische Lok der Bou-
reihe 75° als Abgabelok, wie sie nach
1918 auf den franzdsischen Strecken fuhr.
Die Firma Giitzold KG wird diese Lok
als Version ihres 75°-H0-Modells auf den
Markt bringen.

Fotokopie: R. Delie,
Antwerpen [ Belgien

Auch in Osterreich zieht die clte 52er noch fleiBig Giter-
zige — hier zeigt sie unser Bild in St. Veit o. d. Glan. Die
Lok hat man etwas rekonstruiert durch Giesel-Flachejektor
und Kabinentender.

v Fota: Dr, H, J. FeiBel, Hanau
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Grofistadtatmosphiire auf der Anlage

Viel ist schon {iber Wiinsche betreffs neuer Lok- und
Wagenmodelle geschrieben worden. Doch {iber Ge-
biudemodelle war selten etwas zu lesen. Den Firmen
Auhagen, OWO, Scheffler, TeMos und anderen sei zu-
nichst fiir ihre meist vorziiglichen Fabrikate unser
herzlichster Dank ausgesprochen, Wihrend das Sorti-
ment an Bahnhofen, Stellwerken usw. schon als recht
gut bezeichnet werden kann, fehlen meines Erachtens
nahezu vollstindig stiidtische Gebidude. Viele Modell-
eisenbahner (man spiirt es auch an den Anlagenfotos in
der Zeitschrift) wollen — wenn auch oft nur andeu-
tungsweise — eine klein- bis groBstidtische Atmosphire
in ihre Modellandschaft ,hineinzaubern®, Da viele
Modelleisenbahner ihrem Hobby auch aus einer (im
guten Sinn gemeinten) ,romantischen Ader* nachgehen,
stelle ich mir nun vor, daB obengenannte Firmen
stddtische Bauwerke (Blirger- und Geschiiftshiuser,
Rathiuser, Kirchen, alte Gasthofe, Apotheken, alte Be-
festigungsanlagen wie Stadttore, Stadtmauern usw.) als
fertige Modelle und Bausitze nach historischen Vorbil-
dern herstellen kénnten,

Was gibt es da nicht in unserer schinen deutschen
Heimat fir reizvolle Objekte! Ich denke hierbei an
Quedlinburg, Rothenburg ob der Tauber, Wernigerode,
Stolberg im Harz, Hildesheim, Goslar, Naumburg, Frei-
berg, Meiflen und viele andere Stidte (empfohlen sei
hier die Bildbandserie des VEB F. A. Brockhaus Ver-
lag, Leipzig, .Unsere schéne Heimat“, z. B. die Binde
+Fachwerkbauten”, ,Deutsche Biirgerhiiuser“). Kénnte
man zu den dargestellten Bauwerken noch einige pri-
gnante, kurze kunst- und kulturhistorische Bemerkun-
gen hinzufiigen (wie es dhnlich die Firma Giitzold bei
ihren Lokmodellen macht), wire hierdurch die Mig-
lichkeit zu einer kulturpolitischen Arbeit gegeben, die
vielen noch mehr die Liebe zu dem von unserem Volk
Geschaffenen vertiefen wiirde. Natiirlich miite von
den Landschaftsgestaltern bei der Auswahl der aufzu-
stellenden Gebiude die nitige Sorgfalt aufgebracht
werden; denn es wiire ein Unding, wenn z. B, ein nord-
deutscher Backsteinbau in eine Harzer Kleinstadt mit
Fachwerkhidusern versetzt wiirde. Aber diese Probleme
sind uns ja schon gelédufig.

Doch auch moderne Bauten, die von unserer eigenen
Zeit und dem Werk unserer aller Hinde Arbeit zeugen,
hiitten sich einen Platz auf den Anlagen wohl verdient,

Dr. med. Hans-Dieter Bartsch, Borsdorf/Leipzig

Wo ist der Lokschuppen?

Manches Neue gibt es auf dem Gebiet der Modell-
eisenbahn; oft kommt es aber nur in kleinen Mengen
auf den Markt, so dal man Glick haben muB, etwas
davon zu erwischen; oder es wird etwas angepriesen,
und dann hort man nichts mehr davon. Auch das so
schnelle Wechseln von Systemen, z, B. beim Schienen-
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material, fihrt dazu, dall man dann auf seiner Anlage
ein buntes Durcheinander hat. Beim Neuanfang weill
man oft nicht, ob man bei einer bestimmten Art blei-
ben kann. Ich erwarb mir im vorigen Jahr eine elek-
trisch gesteuerte Modell-Drehscheibe der Nenngriofie HO
von der Herstellerfirma VEB Vereinigte Bickerei-
maschinenwerke Halle (Saale). In der beigelegten Ge-
brauchsanweisung wird im dritten Absatz gesagt:
«Weiterhin besitzt die Drehscheibe drei Anfahrt- und
sechs Abfahrtgleise. Letztere sind fiir die Zufahrt zu
einem Ringlokschuppen mit mechanischer TorverschluB-
vorrichtung und fiinf Stinden vorgesehen, der in Vor-
bereitung ist.* Ein Ofteres Nachfragen im Handel er-
gab, dall von dem Lokschuppen nicht viel bekannt war
und keiner etwas dazu sagen konnte. Das veranlalte
mich, an den Herstellerbetrieb in Halle zu schreiben
mit der Anfrage, ob iliberhaupt oder wann mit dem
Erscheinen zu rechnen sei. Ich erhielt von dem Betrieb
folgende Nachricht: ,Wir miissen Ihnen leider mitiei-
len, dall der von Ihnen gewiinschte Lokschuppen von
uns nicht hergestellt wird. Wir konnen Ihnen auch
keinen anderen Betrieb angeben, der dieses Zubehor
herstellt, Wie steht diese Antwort mit dem Hinweis
im Prospekt im Einklang? Man kann doch nicht etwas
anpreisen, und dann weill keiner mehr davon. Aufler-
dem wurde im ,Modelleisenbahner® 12/62, Seite 314,
sogar ein Foto davon gezeigt,

Herbert Liffler Karl-Marx-Stadt

R

Ergiinzung zu ,Thiiringer-Wald-Fahrt eines Modell-
eisenbahners® (Heft 5/64)

In seinem Artikel schreibt Herr Hesse von einem auf-
gebockten Schmalspurwagen, der seiner Ansicht nach
aus dem Raw Gotha kommt. Zur Richtigstellung dieser
Meinung machte ich folgendes bemerken: Als 1961 das
Reko-Programm der Deutschen Reichsbahn im wesent-
lichen abgeschlossen war, erwies sich das Gothaer Raw
als tliberfliissig. Als ,,VEB Landmaschinenbau* sollte es
von pun an unserer Volkswirtschaft niitzlich sein.
Das neue Werk fertigte Einzelteile fiir Méhdrescher,
die im VEB Weimar-Werk weiterverarbeitet wurden.
Auch hochwertige Exportartikel wie Schilfpressen, die
im Donau-Delta eingesetzt wurden, verlieflen diesen
ehemaligen Reparaturbetrieb. Inzwischen ist dieser Be-
tricb aber zum vierten Traktorenwerk der Republik
geworden,

Doch Gotha hat seit dem 1, Januar 1964 auch wieder
ein Raw. Die Mitropa-Reparaturwerkstiitten wurden
im Zuge des umfassenden Aufbaus des Sozialismus und
der damit verbundenen Verstaatlichung aller Industrie-
zweige der Deutschen Reichsbahn angegliedert. In dem
auf diese Weise neu entstandenen Raw werden jedoch
nach wie vor nur Post- und Mitropa-Wagen aufgear-
beitet.

Bernd Ernst. Westhausen/Gotha
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@ dalf die Deutsche Reichsbahn bis zum
Jahre 1970 300 neue Elloks und 1700 neue
Dieselloks erhélt? 1970 werden dann
25 Prozent aller Zugleistungen von Elloks
und 28 Prozent von Dieselloks erbracht.
Bis zum Ende des Sicben-Jahrplans wird
auch der gesamte Rangierbetrieb ,ver-
dieselt* sein.

@ daf in Bulgaricn seit dem Fahrplan-
wechsel zahlreiche Schnellziige stark be-
schleunigt wurden? Der ,Varna-Exprcf*
legt die 580 km lange Strecke Sofia=Varna
mit Diesellok aufenthaltslos zuriick.

SIE SCHON . . .

® dal der Grenzbahnhof Emmerich
(Westdeutschland) im Zusammenhang mit
der Eiektrifizierung der Strecke Ober-
hausen—Arnhem als Zw stembahnhof
eingerichtet wird? Mehrstromloks mit
durchgehenden Schnellziigen nach und
von Holland werden den Bahnhof ohne
Halt mit 140 km/h durchfahren kénnen

@ dab die ndrdlichste Normalspurbahn
der Welt die 8 km lange Minenbahn bei
Kirkenes (Norwegen) ist? Auf der Bahn
wird Magnetit beftrdert.

150 km’h betragende
des berithmten

® daB die heute
Hichstgeschwindigkeit
~Mistral® 2zwischen Paris und Marseilie
auf 160 km/h heraufgesetzt werden soll?
Bei Probefahrten mit schweren ,Mistral”-
Zigen wurden 170 km/h erreicht,

@ daB in New York der Versuch mit
automatischem Zugbetrieb auf der
U-Bahnstrecke Central Station—-Times
Square technisch aber nicht wirtschaft-

lich befriedigt hat? Die Gewerkschaft hat
die Beibehaltung des Fahrers durchge-
setzt wund das Werkstitten-Personal
muBte vermehrt werden. Eine urspriing-
lich vorgesehene Ausdehnung dieses Ver-
suchs unterblieb,

@ dal es elne Liute- und Pleiftafel gibt,
die aufl einen Raupenweg aufmerksam
macht? Gemeint sind jedoch nicht
Schmetterlingsraupen, sondern Planier-
raupenfahrzeuge. Die Tafel steht an
einer Kohlenabfuhrstrecke im Bezirk
Leipzig. Im Hintergrund ein Kohlenzug
mit einer 75-1-Ellok, die der Bildautor
seit 1955 féhrt.

Foto: G, Hans, Altenburg/Bez. Lelpzig
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Einweithung der Tokioter Einschienenbahn. Die

internationalen Flughafen Tokio

lange Strecke zwischen dem
und der Station Hamamatsucho legt die Bahn in
18 Minuten zuriick. Die Hochstgeschwindigkeit liegt bei etwa 95 km/h. Im Mai 1963 be-
gann der Bahnbau. 19,600 Millionen Yen betrugen die Kosten.

13.2 km

Foto: Zentralbild

Ergdnzung zu: Die Wiener S-Bahn

Der hochinteressante Beitrag Uber das
modernste  Wiener Beforderungsmittel
(Der Modelleisenbahner 8/64) enthdlt 1m
Abschnitt  ,Geschichtliche Entwicklung*
Angaben, die nicht den Tatsachen ent-
sprechen. Die Wiener Stadtbahn ist im
Jahre 1925 nicht erbaut, sondern nur elek-
trifiziert worden, und zwar unter Begleit-
umstiinden und in einer Form, die es wert
erscheinen lassen, der Vergessenheit ent-
rissen zu werden. Die Erbauung der Stadt-
bahn war bereits in den Jahren 1892 bis
1900 erfolgt; im Vordergrund hatten aber
damals nicht die Bedirfnisse der Wiener
Bevolkerung, sondern militirische Inter-
essen gestanden. Die Bahn sollte die
zahirecichen, in den Wiener Kopfbahn-
hiifen endenden Fernsirecken miteinander
verbinden und war hinsichtlich des Licht-
raumprofils, der Krimmungshalbmesser
usw. so angelegt, dall die Fernbahnzilige
unmittelbar auf die Stadtbahn iibergehen
konnten. Die wunglunstige Linienfiihrung
und die Unannehmlichkeiten des Dampi-
betriebes in den langen Tunnelstrecken
hielten aber die Frequenz des Personen-
verkehrs unter den gehegten Erwar-
tungen; von Anfang an arbeitete der BEe-
trieb unwirtschaftlich, und das Betriebs-
defizit wurde von Jahr zu Jahr groBer.
e zur Elektrifizierung blieben mangels
'resse der herrschenden Klasse uvnd
ze der hohen Kosten unausgefiilirt.
Kohlenmangel im ersten Weltkrieg
zu starken Betriebseinschrinkun-

Der
fithrte
gen und Anfang Dezember 1918 zur villi-
gen Einstellung des Personenverkehrs.

Der Gedanke der Elektrifizierung tauchte

in den Jahren nach dem Kriege erneut
aufl. als der ansteigende Verkehr von der

Straflenbahn allein nicht mehr bewdéltigt
werden konnte. Da der osterreichische

Staat infolge der fMnanziellen Notlage
nach dem Kriege die erheblichen Mittel

fiir die Elektrifizierung nicht aufbringen
konnte, wurde diese von der Stadt Wien
in einer vereinfachten und in der Welt
wohl einmaligen Form ausgefiihrt. Zwecks
Kostensenkung wurde kein besonderer
Wagenpark angeschalft, sondern der Be-
trieb mit Strallenbahnwagen vorgenoms-
men. Die durch die Anlage der Bahn als
Vollbahn gegebenen Mdoglichkeiten hin-
sichtlich der Wagenliinge und -breite
konnten zwar so nicht ausgenutzt werden,
aber der gemeinsame Wagenpark filr
Stadt- und StraBenbahn bildete durch die
bedeutende Verringerung der Anlagen-
kosten iiberhaupt erst die Voraussetzung
filr die Elektrifizierung und lieB sich auch
betrieblich rechtfertigen, da Verkehrs-
spitzen aui Stadt- und StraBenbahn zeit-
lich nicht zusammenfielen. Eine weitere
Kostenverminderung ergab sich daraus,
daf die Stadt Wien nicht die gesamte
Stadtbann iibernahm, sondern gleichsam
nur den inneren Ring (Wiental-, Donau-
kanal- und Giirtellinie), wihrend auf der
Verbindungsbahn (der heutigen S-Bahn)
und der Vorortelinie von den OBB cin
eingeschriinkter Dampfbetrich aufrecht-
erhalten wurde. Andererseits ergab sich
¢ine Verbesserung der Linienfiihrung
dadurch, dal an zwei Stellen die Stadt-
bahngleise eine Verbindung mit den
Strafenbahngleisen erhielten, womit die
Moiglichkeit gegeben war, dal Stadtbahn-
zUge unmittelbar auf Strafenbahnlinien
ubergingen.

W. Schmidt, Altenburg
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DIETMAR KLUBESCHEIDT, Zeesen .

FUR
UNSER
LOKARCHIYV

Elektrische Lokomotive Re 4/4" der SBB

Im Jahre 1955 beschlo die Generaldirektion der
Schweizerischen Bundesbahnen ein Erneuerungspro-
gramm des rollenden Materials. In diesem Zusammen-
hang wurde auch festgelegt, daB in Zukunft nur noch
drei Bauarten elektrischer Lokomotiven bzw. Trieb-
wagen gefertigt werden sollen:

Eine schwere sechsachsige Lokomotive Ae 6/6 (siche
Heft 7/64 des ,Modelleisenbahners®),

_ein leichter Triebwagentyp RBe 4/4 und

eine neue schwere vierachsige Bo'Bo-Lokomotive.

Zunichst sind von der neuen Ellok im Jahre 1960 sechs
Prototypen bestellt worden, Im Jahre 1963 wurden die
ersten dieser Maschinen abgeliefert und dann begann
eine systematische Erprobung. Die Lokomotiven, die
eine Stundenleistung von rund 6000 PS erbringen, sind
mit Vielfachsteuerung eingerichtet und fiir schwere
Schnellziige, fiir Giiterziige im Flachland und fiir Vor-
spann- und Doppeltraktion auf Bergstrecken bestimmt.
Sie erhielten die Betriebsnummern 11201 bis 11 206
und die Bezeichnung Re 4/4I1, °

Bild 1 Elektrische Lokomotive
11 201 der SBB.

-

P e,

Foto: Fotodienst SBB
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dnektposos cepun Pe 4/411 Ulseiuapckoir den. Xea. Lop.
Electric Locomotive Re 4/411 of SBB (Swiss Federal Rw)

Locomotive électrique de la série Re 4/411 des C.F.F.
de Suisse

Technische Daten

Treibraddurchmesser 1260 mm
Anzahl der Fahrmotoren 4
Reibungsmasse B0t
Max, Anfahrzugkraft am Rad 26 Mp
Getriebelibersetzung 1:2,636
Betrieblich max. Geschwindigkeit 125 km/h
Technisch max. Geschwindigkeit 140 km/h
Stundenzugkraft am Rad | bei V = 14,7 Mp
Stundenleistung am Rad 3600 PS
Stundenleistung an der Welle ’ 100 km/h 4 < 1030 kW
Dauerleistung am Rad 1\ beli V= 3040 PS
Dauerleistung an der Welle J 105 km/h 4 X 955 kW

Im mechanischen Teil bestehen die Lokomotiven aus
zwei gleichen, zweiachsigen Drehgestellen mit Einzel-
achsantrieb sowie dem selbsttragenden Lokomotiv-
kasten mit den Zug- und Stoflvorrichtungen. Der kurze
Drehgestellrahmen ist ohne Mitteltraverse ausgefiihrt.
Zur Dampfung von Schwingungen sind Reibungsdimp-
fer seitlich der Schraubenfedern angebracht. Die Treib-
achsen sind axial um je 10 mm verschiebbar, Die Dreh-
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Rild 2 Mafskizze der elektrischen Lokomaotive der Baurcihe Re 4/41I der Schweizerischen Bundesbahnen.

gestelle sind zum besseren Kurvenlauf mittels Quer-
kupplung miteinander verbunden,

Die Leistung der fremdventilierten Fahrmotoren wird
iiber Federantrieb auf die Treibachsen tbertragen. Un-
ter den Fahrmotoren sind Zugstangen angebracht, die
die Zug- und Bremskrifte von den Drehgestellen auf
den Kasten iibertragen. In der Mitte des Maschinen-
raums steht der 6lgekiihlte Transformator. An ihm sind
der 32stufige Hochspannungsstufenschalter und der
Luftmotor angebaut. Beim Fahren werden die Erreger-
wicklungen der vier Fahrmotoren lber Parallelschalt-
hiipfer parallel geschaltet. Damit wird die Neigung zu

BUCHBESPRECHUNG

Taschenbuch [iir den Lokomotiviiihrer 1965

Die neue Ausgabe des Taschenbuchs fiir Lekomotiviiihrer
wird wieder tiglicher Begleiter filr viele Lokomotividhrer
und Lokomotivheizer im kommenden Jahr sein. Es ist nun-
mehr die dritte Publikation dieser Art, die als Nachschlage-
und Arbeitsunterlage dient.

Das Taschenbuch setzt sich zusammen aus einem aul den
Dienst des Lokomotivilihrers abgestimmten Kalendarium,
einem fir personliche Aufzeichnungen vorgesehenen Abschnitt
sowie aus interessanien Beitrdgen aus der Praxis des Trieb-
fahrzeugbetriebes.

Dem Einsatz von modernen, leistungsfihigen Diesellokomo-
tiven wird das Taschenbuch weitgehend gerecht, was die
Einzelbeitrdge im Abschnitt ,Neue Technik im Triebfahrzeug-
betrieb® bewelsen:

Vergleich der Zugforderungsarten

Aus der Technik der Dieseltriebfahrzeuge

Die Diesellokomotive V 180

Pflegepline fur Dieseltriebfahrzeuge

Betriebsstirungen bei der Diesellokomotive V 60
Einsatztechnologie moderner Triebfahrzeuge

384

starken Schleuderns vermindert. Eine Sandstreuvor-
richtung ist nicht mehr eingebaut. In der elektronischen
Steuerung sind dafiir ein automatischer Schleuder-
schutz und ein Lastausgleich einbezogen,

Die neuen Lokomotiven haben weitere Verbesserungen
im mechanischen und im elektrischen Teil. Alle bis-
herigen Testfahrten ergaben gute Resultate, so daf
weitere 50 Stiick dieser neuen Ellok bestellt wurden.

Literaturnachweis

Geschiiftsbericht der SBB-CFF 1962

Bericht der Schweizerischen Bundeszbahnen, Abteilung {ir den
Zuglorderungs- und Werkstiittendionst, Mai 1964

Da die Dampflokomotiven aber auch im Jahre 1965 noch einen
groflen Anteil an der Zuglérderung haben werden, werden
einige Kapitel dem Dampflokomotivbetrieb gewidmet:

Die innere Kesselspeisewasserpflege der DR

Neue Methoden zur Reinigung der Rohre

Das Abkuhlumiwilzverfahren mit 70 grd Temperaturdiffercnz
Vorbeugender Brandschutz im Dampflokbetrieb

Darliber hinaus wurden fiir alle Traktionsarten interessierende
Themen in folgenden Abschnitten behandelt:

Fahrzeitermittlung

Der sektionierte Fahrplan

Bau- und Funktionsmerkmale der KE-Bremse
Eisenbahntechniscie Begriffe — kurz erldutert

Entsprechend den Wiinschen zahlreicher Leser wurde das
Aufiere des Buches verdndert. Durch eine Neuaufteilung des
Kalendariums wurde mehr Raum fiir persénliche Aufzeich-
nungen gescnaffen. Das Aufschlagen der Seiten wird durch eine
perforierte Seitenecke erleichtert.

Bestellungen zum Titel sind dem Vertriebsstellenleiter ,Fahrt
frei* des zustindigen Reichsbahnamtes zuzuleiten, Mii
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Mitteilungen des DMV

Liibben (Spreewald)

Unter der Leitung von Herrn Jorg Rynders, Brunnen-
straBe 60, hat sich eine neue Arbeitsgemeinschaft un-
serem Verband angeschlossen.

Freiberg (Sachs)

Alle Modellbahnfreunde, die an der Mitarbeit in einer
AG interessiert sind, melden sich bitte bei Herrn Horst
Jacoby, Karl-Marx-Str, 13.

Oranienburg

Herr Willy Driiger, Krebsstr. 16, ist Leiter einer AG,
die sich unserem Verband angeschlossen hat,

Wer hat — wer braucht?

12/1 Suchen dringend ,Der Modelleisenbahner® 1952
Hefte 1-9, 1953 Hefte 2, 3, 1956 Hefte 2, 11, 1957
Hefte 1, 2, 3, 5, 1958 Heft 2
Verkaufen komplette Jahrginge 1955—1960

12/2 Suche die Zeitschrift ,Der Modelleisenbahner*
Nr. 11 und 12 von 1958, Nr. 1 bis 7 von 1959

12/83 Verkaufe ,Der Modelleisenbahner® Einzelhefte
Jahrgiinge 1952 und 1953 sowie vollstindig 1954,
1955, 1956, 1957, 1958, 1959

12/4 Suche 2 gebrauchte E 63, auch beschiidigt und ohne
Gehéuse.

12/5 Suche Tender von Mirklin-Lok Sk 800 und 3 Stiick
Radsiitze 23 mm &

12/6 Suche ,Der Modelleisenbahner® Jahrgang 1954
Hefte 1-9 und 11 oder kompletten Jahrgang 1954

Mitteilungen des Generalsekretariats

Das Priisidium fiihrte am 21.11. 1964 seine 12. Sitzung
durch. Es wurde eine Auswertung des diesjdhrigen In-
ternationalen Modellbahnwettbewerbes vorgenommen.
Weiterhin berichteten die BV Erfurt und Halle sowie
zwei Arbeitsgemeinschaften liber ihre bisherige Arbeit,
Wir bitten alle AG unseres Verbandes zu beachten,
dafl sich ‘die Anschrift des Generalsekretariats geiin-
dert hat. Die Anschrift lautet: 1035 Berlin, Simon-Dach-
StraBle 41, Telefon: 58 08 51 (Apparat 21 609),

Es besteht die Moglichkeit, fiir unsere AG neue Schalt-
relais zu beschaffen. Es handelt sich hierbei um Fern-
melderelais (Dauerrelais) in Spezialausfithrung. Diese
Relais haben eine Griéfenabmessung von 30 X 30 X 20 mm,

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 41
Die bis zum 10. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

haben 2 Wechselkontakte und sind mit einer Plastik-
kapsel gegen Staubeinwirkung geschiitzt. Die Relais
haben einen Widerstand von 960 Ohm und arbeiten mit
einer Spannung von etwa 14 Volt Gleich- oder Wech-
selstrom. Der Preis je Relais betrdgt etwa 8— MDN.
Bestellungen fiir diese Relais richten die AG bis zum
31. 12, 1964 an ihre BV bzw. direkt an das General-
sekretariat.
Auf einige Anfragen teilen wir mit, daB nicht alle in
den Bezirkswettbewerben 1964 ausgezeichneten Modelle
am internationalen Wetitbewerb in Budapest teilneh-
men konnten. Der uns in Budapest zur Verfligung ge-
stellte Ausstellungsraum machte es erforderlich, eine
Vorauswahl der’ Modelle im RepublikmaBstab zu tref-
fen und nur einen Teil der Siegermodelle aus den Be-
zirken fiir die Teilnahme am internationalen Wettbe-
werb vorzusehen.
Die von den AG durchgefiihrten Modellbahnausstel-
lungen sollen auch dazu dienen, anderen AG und
Modelleisenbahnern Anregungen fiir die eigene Arbeit
zu geben. Deshalb ist es zweckmifig, vorgeschene Aus-
stellungen so rechizeitig bekanntzugeben, dafB allen
Interessenten der Besuch ermiglicht werden kann. Wir
verweisen in diesem Zusammenhang nochmals auf die
oben angegebenen Einsendetermine flir diese Mit-
teilungen und bitten alle AG, uns rechtzeitig {iber vor-
gesehene Ausstellungen zu informieren.
Ergianzend zu unserer Mitteilung im Heft 1/64 geben
wir bekannt, daB zusiitzlich mit der Deutschen Ver-
sicherungsanstalt ein Vertrag iiber den Versicherungs-
schutz fiir Haftpflicht abgeschlossen wurde. Somit er-
streckt sich der Versicherungsschutz fiir unsere AG
neben der Sachversicherung gegen Schiiden durch
Brinde, Blitzschlag, Explosion, Einbruchdiebstahl, Lei-
tungswasser, Sturm, Hochwasser, Hagel, Trimmer und
Luftdruck durch Luftfahrzeuge sowie Sturmflut auch
auf den Versicherungsschutz der Befriedigung berech-
tigter und der Abwehr unberechtigter Schadenersatz-
anspriiche, die auf Grund gesetzlicher Haftpflichtbe-
stimmungen gegen Mitglieder aus Anlafl der Aus-
ibung einer Titigkeit fiir den Deutschen Modelleisen-
bahn-Verband entstehen.
Wir weisen nochmals darauf hin, dall eintretende
Schadensfiille schnellstens dem Generalsekretariat zu
melden sind.

Helmut Reinert, Generalsekretdr

65}«: %aaéed‘ wnd geo‘undeu‘ %eiénacéta;[ewf

wiinscht allen Lesern unserer Zeitschrift

das Prasidium des DMV und die Redaktion
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10 JAHRE MODELLEISENBAHNER

Es sind bald zehn Jahre her, dafl ich mich zum Kreis
unserer Modellbahnfreunde zdhlen darf.

AnlafBlich eines Besuches in Dresden sah ich 1954 die
Anlage der AG Dresden-Neustadt. Was mir dort am
meisten geflel, waren die ausgestellten Selbstbau-
modelle.

Mit dem Selbstbau von Gleisen und Weichen fing es
dann auch bei mir an. Von der Herbstmesse 1954 kam
ich mit dem Bausatz der E 18 nach Hause, Dieses Mo-
dell wurde aber nie fertig. Langsam lernte ich jedoch
l6ten und feilen und was sonst noch zum Bau einer
Lok gehort,

Die Baureihe 74 war mein erstes selbstgebautes Modell.
Dreieinhalb Jahre hatte ihr Vorbild mich treu und red-
lich morgens zur Arbeit und abends nach Hause gefah-
ren, so hatte sie sich ein Denkmal verdient. Neben eini-
gen Wagen entstanden dann die Baureihen 42, 03, 84,
der Speichertriebwagen ETA 177 und die E 44 sowie ein
noch immer nicht ganz fertiges Modell des VT 34.

In gewisser Weise war ich aber trotzdem nur ein ,theo-
retischer® Modelleisenbahner, denn meine damaligen
Wohnverhiiltnisse gestatteten mir auch keine noch so
kleine Heimanlage. Kontakte zu anderen Modelleisen-
bahnern hatte ich auch nicht.

Im Juli 1962 kam dann ein Héhepunkt. Ich konnte mit
hervorragender Unterstiitzung des Bw Neubranden-
burg eine AG griinden. Mit Beginn des IV. Quar-
tals 1962 beantragten wir unsere Aufnahme in den
DMYV. Viel waren wir, und viel hatten wir uns — leider
— vorgenommen. Eine 16 m? groBe Anlage sollte ent-
stehen. Aber bald sonderte sich die Spreu vom Weizen.
Auf durchschnittlich vier aktive Freunde schmolz un-
sere zunichst 15 Mann starke Schar zusammen. So
kommt es, dal wir heute erst bei einem Zwischenziel
angelangt sind.

Der X. Internationale Modelleisenbahnwettbewerb kam
heran. Mit meiner E 44 und einer Kollektivarbeit einer
V 36 kamen wir nach Gorlitz und vertraten dort unsere
AG, Ein Ehrenpreis war uns Lohn und Ansporn zur
weiteren Teilnahme,

Nach dem ersten Schritt aus der hiuslichen Abgeschie-
denheit in das Kollektiv ging es auch an der ,Privat-
bahn“ weiter. Das endgiiltige Projekt meiner Heim-
anlage entstand mit Lageskizze und Schaltpldnen, die
erforderlichen Signale wurden ebenso wie die modell-
gerechten Fahrleitungsmasten selbst gebaut. Die Gleis-
verlegung im Hauptbahnhof geht ihrem Ende zu und
auch ein Modell einer weiteren Ellok entstand so
nebenbei.

Die wahrhaft vorziiglichen Giiterwagenmodelle des
VEB Piko und die durchaus gleichwertigen Modelle der
Firma Schicht enthoben mich auch der Notwendigkeit,
alle Fahrzeuge selbst zu bauen. So konzentriert sich
meine Tétigkeit jetzt nur noch auf den Bau von Trieb-
fahrzeugen, Spezialwagen, Gebduden und Zubehor.

Wenn ich heute Riickschau halte auf das erste Jahr-
zehnt meiner Beschiftigung mit der Modelleisenbahn,
so freue ich mich zwar des Erreichten, aber zugleich
plane ich doch neue Aufgaben. Eine Reihe personlicher
Triebfahrzeugwiinsche stehen neben der Beendigung
des Aufbaus der Heimanlage auf dem Programm der
Zukunft. Auch fiir die Arbeit in unserer AG steht noch
einiges offen.

Zum Schlufl soll den Mitarbeitern unserer Fachzeit-
schrift der Dank gelten. Aus dem ,Modelleisenbahner"
schopfe ich auch heute noch, wo ich mich doch sicher
schon zu den alten Hasen rechnen darf, immer wieder
neue Anregungen und Hinweise,

Ulrich Schulz, Neubrandenburg

@. . Schubert

Fachgeschaft fiir

MODELLEISENBAHNEN
8053 Dresden, Hiiblerstr. 11 (a. Schillerplatz)
Vertrags-Werkstott aller filhrenden Fabrikate

Auf den Schienen lhrer Modelleisenbahn
beste Kontaktgabe mit

Spezial-Wellenschalterol

Rundfunk-Spezialist

Bahnhofe, Bahnsteige, Stellwerke, Baohn-
warterhduser, Bahnibergange (Schranken
mit  Momentschaltung), Gleisunterbaue,
Streumaterial, Steinschotter, Hauser, Baume,
Zaune, Figuren und Fahrzeuge.

Bezug nur iiber den Fachhandel

Telefon

Granowski, 682 Rudolstadt Il/Thiir.
53 907 49

O ¢
DAS FACHGESCHAFT FUR TECHN, SPIELWAREN
Modelleisenbahnen u. Zubehidr/Techn.Spielwaren

Piko-Vertragswerkstatt Kein Versand

Paul Ullrich, Holz- und Spielwarenfabrik Seiffen (Erzgeb.)

1055 BERLIN, Greifswalder Str. 1, Am Kénigstor

Auhagen-Bausdtze

fiir jeden Modellbahnfreund ein Begriff —

. .. Natiirlich auch an unseren Neuheiten 1964
Fordern Sie kostenlosen Prospekt und Lieferprogramm

1/42 Gértnerei

1/43 Tankstelle m. Rep.-Werkst. 1/44

H. Auhagen KG, 934 Marienberg/Erz.

das Authauen macht so viel Freude! — Es ist eben alles dran! ¢

3/22 Bahnhot

Zwei Hauser am Wald

3/23 Bekohlungsanl. m. Wassert.
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Das Fachgeschatft fiir Ihre Modelleisenbahn

@® Anlagen - Trafos

® Loks - Wagen

® Bausitze - Hduser

@ Ersatzteile - div. Zubehor
fir die Spuren HO und TT

Wir bieten an:

— Vertragswerkstatt fiir
Piko — Gitzold — Hruska
Auch Versand (auBer Dezember)
HO-MODELLEISENBAHN
_.___.'_.. 131 Bod Freienwalde, LeninstraBe 8
i

ERICH UNGLAUBE
Das Spezialgeschéaft fir den Baostler
Modelleisenbahnen und Zubehd
Vertragswerkstott von
Piko — Zeuke — Herr — Gitzold ~ Stadtilm — Pilz
Kein Versand
1035 Berlin, WiihlischstraBe 58 — Bahnhot Ostkreuz

Verkoufe Zeuke-TT;

evtl. auch einzeln:

Koufe .von der Saxonio zur
XX HV*"

1 Lok BR 23 lllge, B&hlen, Kr. Borna,
1 Lok BR 81 Kilzstr, 5

4 Ci-Wagen

1 Packwogen

15 verschiedene Giiterwogen
Bestzustand, mit modellmaBi-
gen Extros
Ang. an DH 911
DEWAG Halle

Pike E 63, auch rep.-bed. zu
kaufen gesucht. Pogrell,
682 Rudolstadt, Ludwig-Jahn-
Str. 10

GUTZOLD KG

Triebfahrzeuge
fur Modelleisenbahnen

Zwickau (Sachs.)

G 10 Schlepptender-Lok BR 24
G 11 Tender-Lok BR 64

G 13 Diesel-Lok V 200

G 14 3teiliger Sd}nclltriebwagen
G 15 Kleindiesel-Lok BN 150

G 16 Tender-Lok BR 75

Neuentwicklung:

2teiliger Schnelltriebwagen

Gesamtlange 49 em

DER MODELLEISENBAHNER 12 1964

und Schienenoval in

Diesellok V/ 180

lieferbar mit 3 Wagen

Boureihe BB 9200

Geschenkpackung

in Vorbereitung

MaBstab 1:160

bedeutende Platzeinsparung infolge 42 cm Schienen-
kreisdurchmesser

groBe Ausbauméglichkeiten auf kleinstem Raum durch
zustitzliche Weichenbestiickung

praktische Folien-Geschenkpackung mit Ausschneide-
mdglichkeiten

zu betreiben mit 2 Flachbatterien oder
Trafo, sofern er bis zu max. 12 V
Gleichstrom abagibt

VEB PIKO Sonneberg




Tel.: 27 39 12

102 BERLIN — BRUCKENSTR. 15a

GEGR. 1897

Modelleisenbohnen und Zubehér — Eigene Reparaturwerkstatt
fiir samtliche Bahnen

Transformatoren fiir Beleuchtung, Steuerung usw.
Spezial-Transformatoren
Schutzart P 00

TRANSFORMATORENBAU Ing. Kurt Meier
95 Zwickau (Sachs.), Max-Pechstein-Str, 31

[Besuchen Sie Jhren (Fachhandler!
Unser

Wasserkran

ein gut gelungenes HO-Modell
des NW 300 der Deutschen
Reichsbahn, ist lieferbar. b

Viel Freude mit diesem schénen Modell wiinscht lhnen
lhre

PGH Eisenbahn-Modellbau, Plauen im Vogtl.

Krausenstrafe 24 Ruf 56 49

Fiir Freunde der

N e

halten wir ein umfangreiches Angebot von Modell-
bahnen und Zubehor bereit.

E #Haus des Kindes" Spezialverkaufsstelle

r{ Strausberger Platz »Spielwaren”

K| Frankfurter Allee 26

W S AW A

AV W O
AT YA A

e

® GrobBtes Spezialgeschéft Dresdens
® Modellbahnen aller Spurweiten
® GroBes Zubehér-Sortiment

Preis-Katalog fiir 0,50 MDN

3 4
ask i
‘%"""‘:.' 801 Dresden, KreuzstraBe 4

oOOOm—

OwWO-MODELLE
BEWAHRT
BEGEHRT!
T 0 o o Bitte fordern Sie un- ] e
Ooogol] Lloonogl] e Op
= E« o o c‘al
- 0 = =0 0~ zuziigl. -4 atto Q)

Unser Angebot umfaBt ein reichhal-
tiges Sortiment der verschiedensten
HO- und TT-Modelle sowohl im Fer-
tigbau als auch in zusammenstellba-
ren Bausdtzen. Alle OWO-Modelle
zeichnen sich durch originalgetreue
Gestaltungund moderne Farbgebung
aus.

OWO-Vollplastik-Modelle kommen

aus dem Erzgebirgischen Spielzeug-
land

VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik |Abt. OWO Spielwaren | Olbernhau/Erzgeb
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Selbst
gebaut

Bild 1 Dieses HO-Modell der Bau-
raihe E 63 ist awar nicht selbst ge-
baut, jedoch weitgehend verbessert
worden (Réder mit Radsternen, vor-
bildgerechter Stromabnehmer, Blind-
welle mit Gegengewichten, durch-
brochene Treppen, Handstangen
u. @.), Der Friseur” dieses Modelis
ist Herr Klous Grosche ous Bod
Doberan.

Foto: K. Grosche, Bad Doberan

Bild 2 HO-Modell der Lok 50 2668,
gebaut unter Verwendung von Piko-
teilen von Herrn Welfgang Valtin
aus Berlin, Das Vorbild wurde 1943
von der Maschinenfobrik ERlingen
an die DR abgeliefert. Die Lok ist
heute bei der DB.

Bild 3 Ebenfalls von Herrn Valtin
stammt dieses HO-Modell der Lok
57 2752. Es ist ein Nachbou der
bekanntan preuBlischen G 10. Das
Vorbild wurde 1925 von Schwartz-
kopl gebaut und lief dann bei den
Saarbahnen als ,Saar 5426". Im
lahre 1935 kam sie zur DR.

Bild 4 Ein weiteres Trieblahrzzug
von Hermn Valtin: HO-Modell der
Lok 55 7124, Dos Vorbild wurde 1884
von der Lokomotiviabrik Floridsdorl
an die damalige Prag-Duxer Eisen-
bahn geliefert. Sie trug dort die
Betriebsnummer 29 und den Namen
.Miclosberg®. Als die Prag-Duxer
Eisenbaohn dann spéter von der
Osterreichischen Staatshahn dber-
nommen wurde, zeichnete man die
Lok in 77.04 um. Nach Griindung
der €5D bekam sie die Bezeich-
nung 403,204 und wurde schlieBlich
1938 in das MNummernschema der
DR als 557124 eingereiht, Heute
ist sie bereits ousgemustert. Es ver-
dient besondere Beachtung, dob
die 557124 mit einem Treibrad-
durchmesser von nur 1030 mm zu
der Bouort mit dem kleinsten Rod-
durchmesser innerholb der Bau-
reithe 55 genort.




DER MODELLEISENBAHNER

chzeitschrift fiir den Modelleisenbahnbau
d alle Freunde der Eisenbahn

1964 13. JAHRGANG

TRANSPRESS VEB VERLAG FUR VERKEHRSWESEN

Das Inhaltsverzeichnis umfafit die Hefte 1 bis 12 des 13. Jahrgangs
Es ist in folgende Sachgebiete eingeteilt:

1.
2.
3.
4.
5.
6.

7.
8.
9.
10.
11.

Sacpgcbiet

1. Wissenswertes von der Eisenbahn

Ing. Giinter Fromm

Die Feldabahn

Interessantes von den Eisenbahnen der Welt
Elloks — jung neben alt

Max Kinze

Modernisterung der Bahnanlagen in
Warschau

Wilitam Pearce

Die Eisenbahnen von Tasmanien

Ing Klaus Jinemann

Der Lokomotor

Dipl.-Ing. Rainer Zschech

Welche mit Sonderprofil

Interessantes von den Eisenbahnen der Welt
Hermann Kilz

90 Jahre Eisenbahn Halberstadt-Blankenburg
(Harz)

Interessantes von den Eisenbahnen der Welt
Hansotto Voigt

Schiffsreise in die S#chsische Schweiz —
auch fur Freunde der Eisenbahn

Dipl.-Ing. Rainer Zschech

Benzoltricbwagen der Preufisch-Hessischen
Staatselsenbahnen ’

Verbleib der ersten deutschen Dampf-
lokomotive

Eine ungewidhnliche Kreuzung
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt
Wolfgang Hesse

Thuringer-Wald-Fahrt eines
Modelleisenbahners

Eisenbahnuniille

Interessantes von den Eisenbahnen der Welt
Manfred Hartmann

Vom Post-Cours zum Fahrplan

Hans Kdhler
Weltrekord auf Schienen

Wissenswertes von der Eisenbahn

Fiir unser Lokarchiv

Baupline und Bauanleitungen fiir Lokomotiven und Triebwagen
Baupline und Bauanleitungen fiir Reisezug- und Giiterwagen
Baupline und Bauanleitungen fiir Gebiude und Zubehir
Modelle: Anlagen, Fahrzeuge, Gebidude, Gleise und Gleispline, Weichen,
Signale und Zubehir

Elektrotechnik, Normung und Modelltrene

Basteleien

Titel- und Riicktitelbilder

Aus dem DMV und den Arbeitsgemeinschaften

Verschiedenes ¥
Heft Seite | Sachgebliet Heft Seite
Dicseltrakior Tm 307 der SBB [ 188
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt
1 15 (Indonesien) (] 150
; a3 Die Pioniereisenbahn in Berlin 7 198

Ing. Kurt Knoll

2 34
Auflaulbogen in AnschluBbahnen T 199
Giterwagen mit dem Zeichen OPW T 202
2 42 Dietmar Klubescheidt
Die 6000-PS-Lokomotive der SBB T 217
2 43 Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 7 222
Alterer siichsischer ABC4i-Wagen 7 224
! L] Das sowjetische Lokomotivbezeichnungs-
system T 226
2 a2 Abschied von der siichsischen VIITS T o]
2 57 Liickenlose Gleise in Ungarn 8 234
Gudrun und Giinter Barthel
Wo die Uhlen horsten & 240
3 [ Dipl.-Ing. Rainer Zschech
3 a0 Spelsewagen auf Schmalspurbahnen i 244
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt @ 2534
Ing. Giinter Fromm
i a9 Die Fahrzeuge der ehemaligen
Oldenburgischen Staatseisenbahn i 2649
Dipl.=Ing, Rainer Zschech
L 109 |  Die Wiener $-Bahn 9 218
Erwin Nienbarg
4 110 Neues von der Abfuhrmagistrale
3 111 Rostock—Berlin 9 284
4 122 Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 9 286
Motorkippwagen — Neuentwicklung aus
Hennigsdorf 9 290
5 133 Die Schmalspurbahnen auf Riigen 10 297
5 147 «~Die Einweihung der potsdam-magdeburger
3 156 Eisenbahn* 10 308

Interessantes von den Eisenbahnen

6 166 der Welt 10 a8
J. H. v, Piggelen Jr.

G 184 ! 125 Jahre Eisenbahnen in den Niederlanden 11 233



Sachgebiet Heft

Wolfgang Hesse
Thiiringer-Wald-Fahrt eines Modell-
eisenbahners (Teil II) 11

Ein seltsames Triebfahrzeug beim Vorbild 11

Dipi.-ing. Fritz Borchert
Werden alle Dampflokomotiven
verschrottet? 11

Interessantes von den Eisenbahnen

der Welt (CSSR) 11
Dipl.-Ing. Friedrich Spranger

Wendezugbetrieb auf der Sirecke

Dresden—Schina 12
Dipl.-Ing. Rasenberger
i0-Herz-Lok der Baureihe E 251 der DR 12

Horst Miiller
75 Jahre Schmalspurstrecke

Griinstadtel-Oberrittersgrin 12
Einweihung der Tokioter Einschienenbahn 12
Ergénzung zu: Die Wiener S-Bahn 12
Interessantes von den Eisenbahnen

der Welt 12

2. Fiir unser Lokarchiv

René Detie

Elekirische Bo'Bo'-Lokomotiven der

Belgischen Eisenbahnen 1
Dipl.-Ing. Rainer Zschech
C’'C’-Diesellokomotiven der Baureihe

ML 4000 fiir die USA 2
Ing. Dieter Bizold

Dieselhydraulische Mehrzwecklokomotive

V 160 der DB 3
Ing. Gotifried Kdhler

Dieselhydraulische Lokomotive

V100 fir die DR 4
Dipl.-Ing. Rainer Zschech
Diesellokomotive mit hydraulischem
Einzelachsantrieb Reihe 2043 der UBB
Ing. Gottfried Kdhler

Der neue vierachsige Lefchttriebwagen
fiir die DR G
Hans Kohier

Die dlgefeuerte Lok der Baureihe 01%

der DR 7
Max Kinze

Dieselelektrische Lokomotive der Baureihe

BB 67 000 der SNCF &
Diesellokomotive der Baureihe V 100 der DB 9

Dipl.-Ing. Heinz Fleischer
Elekirische Lokomotive der Baureihe

&

E 479.0 der CSD 10
Ing. Giinther Fiebig

Dampilokomotiven der Baureihe 75%% 11
Dietmar Klubeschetdt

Elektrische Lokomotive Re 4/411 der SEB 12

3. Baupline und Bauanleitungen

fiir Lokomotiven und Triebwagen
Johannes Hauschild
Umbauanleitung der BER 23" in BR 22
in der Nenngriofle TT 1
Borivoy Gryc
Bauanleitung fiir die Diesellokomotive der
Baureilie T 435.0 (CSD) (Schiuf) 1
Ing. Karl-Ernst Hertam
Bauanleitung der Tenderlokomotive der
Baureihe 86 3
Dipl ~Ing. Heinz Rasenberger
Bauplan der Elloks der Baureihen
E 11/E 42 der DR
Bauplan der Elloks der Baureihen

i

E 11/E 42 der DR (Fortsetzung) [
Bauplan der Elloks der Baureihen
E11/E 42 der DR (SchluB) T

Klaus Pieper

Diesellokomotive V 60 in der Nenngrifie TT 10
Horst Kohlberg, Ing. Giinter Fromm
Bauanleitung fir einen Rottenkraftwagen

der DR 10
Werner Hauschild

TT-Umbauanleitung einer Lok V 200 in eine
Lok WV 180 1z

I1

Seite

Sachgebiet Heft

Seite

347

349

373
380
380

382

a1

123

139

1

223

287

a9

351

383

78

312

3T

4. Baupline und Bauanleitungen
fiir Reisezug- und Giiterwagen

Bauplan des Monats — Schnellzugwagen

Reihe Ba der CSD (H0) 1
Dipl.-Ing. Manfred Héppner

Bauanleitung fiir einen Doppelstock-
packwagen in der Nenngrife HO

Bauplan des Monats — Offene Giiterwagen
der Schwedischen Staatsbahn (H0) 2
Gerhard-Reiner Vof

Beforderungswagen fiir Schmalspur-

fahrzeuge 3
Ing. Giinter Fromm

Reisezugwagen der friiheren Sichsischen
Staatsbahn in der NenngriiBe HO 4
Bauplan des Monats — Vierachsiger Platt-
formwagen der Schwedischen

Staatsbahn (H0) [
Ing. Gilnter Fromm

~Rosinen* fir Schmalspurliebhaber
Ing. Giinter Fromm

Die Fahrzeuge der ehemaligen

(5

Oldenburgischen Staatseisenbahn o
Bauplan des Monats — Schnellzugw apon
Reilie WL der MAV (H) 10

5. Baupliine und Bauanleitungen

fiir Gebiiude und Zubehir
Giinther Reubert
Bauanleitung fir Gittermastlampen in lor
Nenngrifie TT 1
Dipl.-Ing. Lothar Arat
Einfamilienhaus fiir die Modellbahnanlagze 4
Rudolf Jdger
Zeuke-TT-Weiche mit Unterflurantrieb 4
Ing., Werner Jickel
Reisezugwaschanlage KWA 1 der DR
Giinter Dreiflig
Anregung zum Umbau von TT-Weichen
Rudolf Kirner und Albert Gérbig
Getriebeveriinderung bei der Piko-Lok BR 23
Roland Wilfel

w

w
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Eine moderne Tankstelle HO 8
Olaf Liehr

Empfangsgebiude in der Mark ]
Ing. Otto Peter Podrschmann

Wir bauen uns eine Drehmaschine H

Hans-Hinrich Merkel

Ein mechanisches Stellwerk fiir
Modelleisenbahnen 9
Horst Caseler

Bauanleitung fiir einen elektromagnetischen
Entkuppler 11

I'mg. Paul Standke
Empfangsgebiude Bahnhof Heidenau 11

6. Modelle: Anlagen, Fahrzeuge,

Gebiiude, Gleise und Gleispline,

Weichen, Signale und Zubehir
5500 Litstellen ... (TT-Anlage W. Uhlemann) 1
2,00 X 1,40 m ... (H0-Anlage E. Becker) 1
Neues vom Modellbahnmarkt 1

Eine zweigleisige Hauptbahn . ..
(H0-Anlage J. Kiuffelin)

1
HiU-Anlage W. Engelhardt 1
Trix-Adlerzug 1
Sclbst gebaut 1

Die neue Piko-Lok
MNebenbahnbetrieb ...

L

(HO-Anlage F. Vogtmann) 2
Viel Freude . .. (H0-Anlage J. Zyka) 2
Gleisplan des Monats (HO) 2
Egger-Bahn 2
Im Anlagenbuch 1964 ... (TT-Anlage W. Grimim

und HO-Anlage H, Kistner) 2
Eine neue Zeuke-TT-Lok (BR 92 der DR) 3
Gleisplan des Monats (HO) 3
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Eine eingleisige Hauptbahn im Thilringer FH i
Wald (TT-Anlage W. Hesse) 3 72 Selbst gebaut 10
HO-A . Franzk, 3 T2
aiase B Srenany Die Modellbahnindustric auf der Leipziger
Als Lehr- und Versuchsanlage . . . Herbstmesse 1964 1
(HO-Anlage H. Lunow) 3 87 villig umgebaut
2,4 ¥ 1,3 m ... (H0-Anlage H. Schnorrbusch) 3 87 (TT-Anlage E. Rilckert) 1
Neue Fleischmann-Modelle 3 89 Stidtischen Charakter . .
Selbst gebaut 3 3 Um._sduag— (HO<Anlage H. Nestler) 11
seite Eine Schmalspuranlage . .. (Anlage F. Herold
Ich bin Freileitungsmonteur ... in der Spurweite 12 mm) 11
(I'T-Anlage E. Riickert) i 103 Selbst gebaut 1
HO-Anlage K. Freygang 4 103
Dietzel-Wagenbausiitze 4 104 Vater und Sohn ... (H0-Anlage R. Stiirzen-
Zwel neue Piko-Wagen (Kiihlwagen und baum) 12
Kesselwagen der MAV) 4 111 Manches getan . . . (H0-Anlage H.-W. Heinrichs) 12
Gleisplan des Monats (H0) 4 118 Ho-Anlage im Plonierhaus Prag 12
Auhagen-Neuheiten von der Frithjahrsmesse 4 119 Hansotio Voigt i i
Tin Schilller nus Hessen: - Ostritz ist eine Reise wert
CEIATIRNS. Hini, MR 3 Lo I\Iflg::‘l'gtaiful\‘ft:udurodam 12
HO-Anlage E. Klotz 4 121 Gleisplan des Monats (HO) 12
Selbst gebaut 4 3. Umschlag- Selb 12
CRAILE elbst gebaut
Modellbahnneuheiten von der Leipziger
Franfalicscsnre . 8 12 7. Elektrotechnik, Normung
Raum ist auf der kleinsten Platte ... und Modelltreue
(HO-Anlage G. Miiller) -3 137 ik
i Hansotto Voigt
Bp-Aniage: DI 5. SHbect ' B Bogenweichen filr Modelleisenbahnen in der
Meine HO0-Modellbahnanlage in Tokio Nenngrifie HO 1
(Anlage Prof. 8. Shinohara) 5 138 Ralf Hottowitz
Modellbahnanlagen von Format (HO-Anlagen KurzschluBausloser im Modellbahnbetrieb 1
E. Hippner, L. Barche, R. Ertmer) 5 155 Hans-Joachim Buschbeck
Miirklin-Neuheiten 1964 5 162 Klingeltrafos filr Modellbahnzubehtr 2
Selbst gebaut 3 3. Umschlag- Prof, Dr-Ing. habil Harald Kurz
seite Eine Rangierkurzschrift fiir Modelleisen-
Messe-Nachlese 6 1m bahnen 3
2 Dipl.-Ing. Wolfgang Bauer
Ing. Hans Kobschitzky .
Der Bahnhof im Kreisbogen 6 179 | Funkemstﬁmr:g bei Modelltriebfahrzeugen 3
; Ing. Max Steiger
:;?;:R‘:;;?:‘:d;;l;lgr ERYELChy 6 189 Die elektrischen Lokomotiven im Eisenbahn-
- betriebsfeld der Hochschule fiir Verkehrs-
Nur in den Wintermonaten ... o wesen . Friedrich List* Dresden 3
(HO-Anlage G. Filz) ] Ing. Hans Janas
Selbst gebaut & 3. Umschlag- Die richtige Lok am richtigen Zug 4
seite Heinz Welgert
Von der Nenngréfe 0 zu der Nenngrofe TT Zum Thema Modellzeit 4
(TT-Anlage H, Drubig) T 20 Prof. Dr.-Ing. habil. Harald Kurs
TT-Anlage R. Majcher 7 203 Wendeschleife oder Kehrschleife? 5
Dahmer-Figuren 7 204 Siegfried Retchmann
Frank Thuselt Automatische Kehrschleifenschaltung i
Meine kombinierte H0-Heimanlage T 205 Ing. Timur Gumz _
Elscnbalinfireunde und Modellbahner Bochiwmn TahrstraBenschaltungen fiir Modellbahn-
{HO-Anlage eines westdeutschen Vereins) T m anlagen T
Selbst gebaut 7 3. Umschlag- Ing. Willl Busse
seite | Gliithlampe als Vorschaltwiderstand 7
Neue Plastikbaukiisten von Airfix 8 233 [ Hansotto Volgt
Nicht mit allen Raffir attet . .. ! Gleis;t’:smmi‘: im Bogen B
(TT-Anlage K.-H. Menzel) 8 235 Ing. Timur Gumz
Modelleisenbahn im Fernsehen :‘:ﬁrs;;n?;g;::ﬂ;ltungen fir- Modellbahn- 8
(TT-Anlage in Bratislava) 8 235 s 8 i
= aus Heiber
Heues sus cen TedlosWercagitton B 230 Bauanleitung und Berechnung eines Trans-
Neue Modellbahnkupplungen (Hruska) 8 238 formators mit Uberstromausléser 9
Ein junger Konditor ... (Hi-Anlage F. Riber) 8 253 Siegfried Reichmann
Sehr naturgetreu ... (Anlage G. Wernitz) 8 253 Automatische U-Bahn 11
Selbst gebaut 8 3. Umschlag- | Ulrich Schulz
seite | Schaltung fir einen automatischen Zwangs-
Gemeinsam geht es besser! (HO-Anlage ‘ halt 12
H. Kaphahn und Dipl-Ing. O. Herfen) 9 263 |
Giitzold-Tenderlokomotive der Baurcihe 75% 0 267 || 8. Basteleien
Ein Unglilck auf der Modellbahnanlage ... Werkstatt-Tips 1
(H0-Aniage R. Delie) 9 285 ‘ Kleine Bastelcien 2
He-Anlage K. Vanura 9 285 Werkstatt-Tips 3
Selbst gebaut 9 3. Umschlag- Herbert Elchhorn
seite Gefederte Radsitze 4
Modellbahn-Nedheiten 10 296 Dipl.-Ing. H. Hampel
Glelsplan ,Bergheim® (HO) 10 301 |

Beleuchtete Weichenlaterne fiir Piko-Weichen . 4
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Dipl.-Ing. Olaf Herfen
V 200 mit Schwung
Werkstalt-Tips
Werkstatt-Tips

Kleine Basteleien
Kleine Basteleien
Kleine Bastelei in TT

Ing. Wolfgang Maletzke
Eine luftbewegte Fahne

9. Titel- und Riicktitelbilder

Lok mit Damp{ und Schnee
TT-Modellbahnanlage von Ing. Hans Weber
Lok 75* auf der Modellbahnanlage von

R. Kluge

Diesellok V 180 000 auf dem Bahnhof
Genshagener Heide

I-Anlage der Vereinigung ,Modelleisenbahn
Hamburg e. V.*

Fotomontage der Loks 38 1964 und E 11

E 42007 auf der Strecke Altenburg—Zwickau
Schmalspurbahnanlage von C. U. Junger-
mann

HO-Anlage von Hermann Ochsen

Schmalspurzug auf der Strecke Wilkau—
HaBlau-Carlsfeld unter einer Autobahn-
briicke

TT-Anlage von Helmut Schwabe

Federzeichnung von Hans Kdhler:

D 1165 verlift Erfurt Hbf im Winter 1965+
Vor dem Erfurter Hauptbahnhof: drei Ein-
fahrgleise — drei Signale in gleicher Hhe,
davor drei Signalisi & ngen
Hi-Anlage von Horst Mayer

HO-Anlage von Kurt Zimmermann

Zwei  Rollwagen* der Baureihe 387 @

{ex siichs. XII H 2) auf dem Giiterbahnhot
Karl-Marx-Stadt/Hilbersdorf

Groflstadt-Modellbahnanlage in TT von
Wolfgang Hesse

Flektrischer Tricbwagenzug im Bahnhof
Saalburg der Nebenbahnstrecke Saalburg—
Schleiz

Haltepunkt . Wittower Fihre“: Die Tender-
lok 994523 fiihrt die Giiterwagen von der
Fihre herunter

Ho-Anlage von Pceter Grife

Ho-Anlage der Brilder Leo und Evizen
Altstern

Personenzug mit Lok BR 83! auf der Bricke
bei Rippach (Strecke Leipzig—Plagwitz—
Porsten)

Verkauf r ilagen”-Buch
aul dem Messestand des Transpress-Verlages
zur Leipziger Herbstmesse 1964
Zeuke-Messestand im Petershof zur Herbst-
messe 1964

M1

10, Aus dem DMV und
den Arbeitsgemeinschaften

Aufruf zum XL Internationalen Modellbahn-
wettbewerb 1964

Prof. Dr.-Ing. habil. Harald Kur:
Europas Modelleisenbahner trafen sich in
Luzern

Mitteilungen des DMV
Mitteilungen des DMV

Rolf Fdhrmann
Zum zweiten Jahrestag unseres Verbandes

Mitteilungen des DMV
Mitteilungen des DMV
Mitteilungen des DMV
Mitteilungen des DMV

Technische Kommission des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes gebildet

Mitteilungen des DMV
Mitteilungen des DMV
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Mltteﬁur;gen des DMV

II. Bezirksmeisterschaft der ,Jungen Modell-
eisenbahner* des Rbd-Bezirks Schwerin
Unser Signal steht auf . Fahrt frei*
Mitteilungen des DMV

Ing. Helmut Reinert
XI. Internationaler Modellbahnwetibewerb
1964

DMV-Modellbahnausstellung in Berlin
Mitteilungen des DMV
Hans Steckmann

NI, Internationaler Modellbahnwettbewerb
Budapest 1964

Ausstellung der AG .Friedrich List* Leipzig
Mitteilungen des DMV

11, Verschiedenes
Post

Prof. Dr.-Ing. habil. Harald Kurz
Das neue Eisenbahnbetriebsfeld der H{V
~Friedrich List"

Lokomotivbild-Archiv

Neue Wege im Modellbau

VI. Messe der Meister von Morgen 1963
Post

Zum 70. Geburtistag Otto Grotewohls:
Sozialist, Staatsmann, Kulturpolitiker
Betrachtungen zur Lokomotivbeleuchtung
Post

Messe-Vornotizen

Proj. Dr~Ing. habil. Harald Kurz

Ist die Weiche richtig gestellt?

Wolfgang Dunkel
Zweil Seiten einer Medaille

Lokomotivbild-Archiv

Post

Das Kalender-Blatt: Vor 100 Jahren , ..
Dipl.-Ing. G. Donath, Dr.-Ing. G. Sahner

Anwendung einer Modellbahnanordnung [ir
wissenschafltliche Untersuchungen

Zum Thema .Triebiahrzeugwiinsche
Post

Einige Gedanken nach dem Deutschland-
treffen

Pcter Malossek

In Ungarn zu Gast
Post
Dietzel-Bausatzkleber

Erste Eindriicke vom Buch .Modellbahn-
anlagen*

Post
Lokomotivbild-Archiv

Freundschaftsvertrag — Perspektive [Ur
Jahrzehnte

Das Kalender-Blatt: Vor 47 Jahren

Post

Blickpunkt: Leipziger Herbsunesse 1964
Bauvorschlige [{ir Industric und Bastler
15 Jahre Deutsche Demokratische Republik
Bildung fiir alie

Horst Hiile

Ein kleines Hobby nebenbei

Post

Die VVB Spielwaren teilt mit

Reinhard Gossel

Fahrbetriebsmodell eines Braunkohlentage-
baues

Post
Eisenbahn mit Herz
Lokomotivbild-Archiv

Ing. Helmut Klauss
Ubersicht der handelsiiblichen Getriebe und
Getriebeteile

Post
10 Jahre Modelleisenbahner
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